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Przenosnik tasmowy do
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» Roznorodnosc¢ materiatow
» Pytoszczelna | modutowa konstrukcja
» Samoczyszczacy
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Z okazji Swigt Bozego Narodzenia
oraz zblizajgcego sie Nowego Roku
pragniemy serdecznie podziekowaé
za dotychczasowqg wspotprace
oraz ztozy¢ naszym Czytelnikom
i Klientom
moc gorgcych zyczen, zdrowia,

szczescia i wszelkiej pomysinosci!
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SPIS TRESCI

Urzadzenie do zatadunku i wyfadun-
kl”v porcie muii by¢ w stanie sz?(bko
obstugiwac statki — przy minimalnym

powstawaniu pKIu oraz bez strat ma- PRODUKTY 5
teriatéw sypkich. Grupa BEUMER do-

starcza w tym celu wydajne systemy, 6-9
ktére uwzgledniajg rézne wielkosci

statkéw, podobnie jak dostepna ilos¢

miejsca w porcie. Modutowa kon-

strukc&a urzadzen umozliwia Grupie

BEUMER oferowanie rozwiazar dosto-

sowanych doktadnie do indywidual-

nych wymagan klienta.

W wyniku rosnacych oczekiwan w za-
kresie produktywnosci w przemrs’le
spozywcsz oraz szybkosci instalagji
coraz wieksze s3 wymagania dotyczace
elementow maszyn. Jest to rowniez
wyzwanie dla rolek do przenosnikow
tasmowych, ktdre prowadza np. tasmy
przenosnikow do ciastek. Rolki wykona-
ne z nowego, wysokowydajnego poli-
meru iglidur A250 firmy igus niezawod-
nie transportuja zywnosc i pomagaja
W jej przemieszczeniu miedzy dwoma
odcinkami tasmociagu.

Istotng role w zapewnieniu opty-
malnych warunkéw pracy ludziom
i urzadzeniom w obszarze zamknie-
tych obiektéw przemystowych, tak
pod wzgledem higienicznym, jak
i wartosci parametréw wymaga-
nych przez technologie produkgi,
maja procesy przeptywu i uzdatnia-

nia powietrza, ktérymi zarzadzaja OCHRONA SRODOW|SKA

instalacje sanitarne z grupy HVAC

(ang. Heating, Ventilation, Air Con- Urzadzenia marki SKAKO Vibration dla spalarni odpadéw 44
ditioning). Tego typu urzadzenia . . .
w swoich instalagjach montuje firma Rozmowa z Mariuszem Puchatka, menedzerem sprzedazy na Polske

BARTSp.z0.0. i Europe Srodkowo-Wschodniag w firmie SKAKO Vibration A/S

TECHNIKA | TECHNOLOGIA
W 2019 r. branza chemii gospodarczej,

ktéra odpowiada réwniez za produk- Przemystowe instalacje odpylania i wentylacji
gei Sﬁrzgdai proszkéw wykorzyst¥—
wanych do prania, wygenerowata . . ..
wartos¢ przychodow na poziomie 1,29 pod inteligentnym napieciem 45
mid euro. Jest to niewielki wzrost

w stosunku do 2018 r., w ktérym pI’Z{-
chody ze sprzedazy wyniosty 1,27 mld
euro. Przyrost ten zwiazany jest przede

wszystkim ze zwigkszeniem wolume- P M .
nu produki. Co wazne, sredni warost Rynek proszkéw i chemii gospodarczej 48
Frzychodéw branzy w kolejnych trzech
—— atach wynies¢ ma ok. 1,/%, a pan-
demia koronawirusa SARS-CoV-2 nie
/ [ ‘. poYinna n"hleic na ten wynik wiekszego
2 ae wptywu. Mafo tego, moze go jeszcze ‘hii _
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PRODUKTY

Wieloletnie uzywanie systemu Cardox w Nowej Zelandii

System Cardox jest uzywany od wielu lat do czyszczenia siloséw cemen-
towych na catym swiecie. Na przyktad w Nowej Zelandii jest on z powo-
dzeniem stosowany w cementowni Golden Bay Cement w Whangarei juz
od przeszto 20 lat. Pod koniec zesztego roku pracownicy zaktadu przeszli
kolejne szkolenie z obstugi tego sytemu (tzw. przypominajace), a w samej
cementowni przeprowadzono nastepng kontrole jego uzywania. Dziata-
nia te nalezy podejmowac raz na dwa-trzy lata, zeby zapewnic¢ operato-
rom systemu dostep do najnowszych informacji dotyczacych bezognio-
wych nabojnic Cardox, a takze po to, zeby zawsze korzystali oni z jego
elementéw w zalecanym zakresie. W ramach statego ulepszania pracy
systemu sprawdza sie wtedy tez i zaktualizuje wszelkie procedury.

W Polsce niezbedne informacje o stosowaniu systemu Cardox
mozna uzyska¢ w firmie Endeco z Katowic, wytacznego polskiego
dystrybutora przedsiebiorstwa Cardox International.

www.endeco.pl

Innowacje techniczne firmy NORD
wykorzystywane w procesach
mieszania

Przektadnie przemystowe NORD MAXXDRIVE®
stanowig doskonaty wybdr do zastosowan
w duzych mieszalnikach. Firma NORD zapre-
zentowata adapter SAFOMI  stanowigcy
innowacje techniczna dla tego typu aplikacji -
to potaczenie kotnierzowe ze zintegrowanym
zbiornikiem wyréwnawczym oleju, zwieks-
zajace niezawodnos¢ dziatania i wymagajgce
mniejszej liczby czesci ulegajacych zuzyciu

modutowy MAXXDRIVE® zapewnia wiele opdji
dla indywidualnie dopasowanych rozwigzan.
W przypadku aplikacji mieszalnikowych prze-
mystowe przektadnie MAXXDRIVE® mozna
wyposazy¢ w adapter SAFOMI [EC. SAFOMI to
skrét od Sealless Adapter For Mixers (adapter
do mieszalnikdw niewymagajacy stosowania
uszczelnienia). Ten specjalny adapter IEC faczy
w jednym elemencie funkcje standardowego
adaptera IEC i zbiornika wyréwnawczego ole-
ju. SAFOMI jest dostepny dla przektadni
plaskich w wielkosciach od 7 do 11, 4. dla
maksymalnych momentdw wyjsciowych od

eksploatacyjnemu. Przekfadnie przemystowe
MAXXDRIVE® sg czedcig asortymentu pro-
duktéw NORD od ponad dziesieciu lat
i sprawdzity sie w niezliczonych zastosowani-
ach na catym s$wiecie. Oferujg wysokie
momenty wyjéciowe od 15 do 250 kNm

mystowe NORD MAXXDRIVE® zapewniajg nie-
zawodng prace w branzach wykorzystujacych
procesy mieszania i wytrzasania nawet w przy-
padku ekstremalnych warunkéw pracy. Kom-
paktowa konstrukcja zoptymalizowana za
pomoca metody MES zapewnia dziatanie

25 do 75 kNm. Kompaktowe potgczenie prze-
mystowych przektadni MAXXDRIVE®, adaptera
SAFOMI IEC i silnika napedowego stanowi naj-
lepszy wybdr do zastosowart w mieszalnikach
i procesach mieszania ograniczajacy zuzycie
czesci iilos¢ dotaczonych komponentéw.

i zapewniajg ptynng prace nawet w wyma-
gajacych  warunkach.  Przektadnie  prze-

nawet przy najwyzszych  obcigzeniach
zewnetrznych. Rozbudowany system

www.nord.com
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POMIARY:

» Poziomu materiatow sypkich

» Przeptywu materiatow sypkich ==
» Emisja pytu | pyt zawieszony

» Temperatura w silosach zbozowyeh

» Aeracja materiatow sypkich
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W dniach 14-15 pazdziernika br. w EXPO Krakéw
po raz pierwszy w Polsce odbyly sie Targi Roz-
wigzan Zwiekszajacych Bezpieczerstwo Sani-
tarno-Epidemiologiczne  ANTYCOVID  EXPO.
Oferte zaprezentowato 163 wystawcéw oferu-
jacych najnowoczesdniejsze technologie i pro-
dukty pomagajace w walce z pandemia. Udziat
wzieto 2452 gosci.

Od pomystu do realizacji

Wydarzenie ANTYCOVID EXPO  powstato
z myslg o firmach odpowiadajgcych na nowe
wyzwania. Prezentowane byly m.n. $rodki
ochrony osobistej, technologie oczyszczania
i dezynfekdji przestrzeni, srodki do dezynfekgji,
systemy kontroli dostepu, akcesoria ochronne,
ostony antywirusowe. Targom towarzyszyty
spotkania w Strefie Prezentacji, w ktérej odby-
waty sie m.in. szkolenia BHP, prezentacje tech-
nologii i warsztaty psychologiczne. - Jeszcze
do niedawna sami bylismy klientami potrzebujg-
cymi najlepszych rozwiqgzari, przygotowywalismy
nasz obiekt — EXPO Krakéw — na przyjecie gosci
w nowym rezimie sanitarnym. Rozumiemy wiec
sytuacje firm, ktore tak jak my spedzity wiele godzin
na przeglqdaniu ofert. Naszym celem byfo stwo-
rzenie przestrzeni umoZzlwiajqgcej przetestowanie
oferowanych rozwigzan. Z pewnosciq zaoszcze-
dzilibysmy duzo czasu, gdybysmy mogli wzigc
udziat w wydarzeniu takim jak ANTYCOVID EXPO.
— twierdzi Marcin Bugajski, dyrektor administra-
cyjno-techniczny Obiektu, czlonek Zarzadu
Targéw w Krakowie. Organizatorzy w zaskaku-
jaco szybkim tempie stworzyli wydarzenie na
najwyzszym poziomie. — ANTYCOVID EXPO przy-
gotowalismy w zaledwie dwa miesigce. Zwykle
potrzeba okofo roku, aby zrealizowac targi branzo-
we na takq skale. Ten rok jest jednak inny i staramy
sie jak najszybciej odpowiadac na potrzeby rynku
— podkresla Grazyna Grabowska prezes Targow
w Krakowie.

Strzat w dziesigtke

Targi udowodnity, jak bardzo tego typu wyda-
rzenie byto potrzebne na polskim rynku.
Branza czystosci i dezynfekdji z dnia na dzien
rosnie w site. Coraz trudniej wyroznic sie spo-
$réd konkurendji. Udziat w ANTYCOVID EXPO
pomodgt producentom i dostawcom nawigzac
nowe, cenne kontakty. — Jestesmy firmg typowo
medyczng, natomiast dzieki targom moglismy
trafi¢ do szerszej grupy odbiorcéw. Naszymi klien-

tami sq gtdwnie salony kosmetyczne, gabinety
medyczne, stomatologiczne, natomiast tutaj byta
moZliwos¢ nawigzania kontaktu z klientem nie-
zwigzanym bezposrednio z naszq branzq. Jestem
gleboko przekonany, Ze przeprowadzone na tar-
gach rozmowy rokujq na diugoletniq wspdtprace.
Bardzo sie ciesze, Ze pomimo obostrzeri udato sie
zapewnic bardzo dobrq organizacje i jednoczesnie
przyjemnq atmosfere — podsumowuje Bartto-
miej Janik, wiasciciel marki Saiko-Med.
Podobnego zdania jest Stawomir Rebisz, dorad-
ca techniczno-handlowy z firmy HITEXA — Oso-
by, ktdre odwiedzaty nasze stoisko, reprezentowaty
rézne branze, m.in.: hotelarskg, zaktady przemysto-
we, obiekty biurowe, jak réwniez opieke medycz-
nq. Widzimy tutaj potencjalnych klientéw, ktorzy
mogliby wyposazyc swoje obiekty i podnies¢ stan-
dard ich bezpieczeristwa. Targi ANTYCOVID EXPO
to cos zupetnie nowego. Dla mnie sq to pierwsze
targi i jestem bardzo pozytywnie zaskoczony.
Myslatem, ze bedzie mniejsze zainteresowanie ze
wzgledu na obecnq sytuacje, ale przyszli do nas
konkretni klienci, nastawieni na konkretny produkt,
aby poprawic miejsce, w ktdrym pracujq i przeby-
wajq na co dzieri. Wydaje mi sie, Ze to wydarzenie
to strzat w dziesiqtke.

Zadowolenia z udziatu nie kryje réwniez Dariusz
Markowski, prezes United Robots: — Targi ANTY-
COVID EXPO pokazaty wysoki poziom zaangazo-
wania polskich firm w tworzenie bezpieczeristwa
sanitarnego. W naszym przypadku prezentacja
autonomicznego robota United Robots UV-C do
dezynfekgji zaowocowata licznymi kontaktami,
zaréwno z odwiedzajqcymi targi, jak i samymi
wystawcami.

Pomoc niejedno ma imie

W ramach Targéw ANTYCOVID EXPO zorgani-
zowano konkurs, w ktérym do wygrania byto
ponad 100 nagréd mu.in. pakiety maseczek
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i przytbic, srodki do dezynfekdji, stacje do dezyn-
fekgji rak, ustugi dezynfekdji powietrza i steryli-
zatory. Wszystkie produkty zostaty ufundowane
przez wystawcow i trafity do tych uczestnikdw,
ktorzy w najciekawszy sposdb odpowiedzieli
na pytania konkursowe. Organizatorzy bardzo
chetnie angazujg sie w pomoc innym, dlatego
nawigzali takze wspdtprace z krakowskim szta-
bem Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Pomocy.
Firmy chetnie przytaczyty sie do wspdinych
dziatan i przekazywaty produkty, ktére beda
licytowane na aukcjach charytatywnych.

Wolontariusze poszukiwali ponadto rozwigzan,
ktére pomogtyby usprawni¢ krakowskie ,gra-
nie". Podczas targéw mozna byto réwniez wes-
prze¢ Hospicjum $w. tazarza, ktére z powodu
pandemii znalazlo sie w bardzo trudnej sytuadji.

Bezpieczenstwo na pierwszym miejscu
ANTYCOVID EXPO przez wielu zostato okrzyk-
niete najbezpieczniejszym miejscem w Pol-
sce. Nic dziwnego, precyzyjnie przestrzegane
zasady bezpieczenstwa zgodnie z ideg DDM
— dystans, dezynfekcja, maseczki — udowodnity,
ze przy zachowaniu restrykcyjnych obostrzen
sanitarnych mozliwe jest przygotowanie tar-
géw na najwyzszym poziomie. Kazda osoba
wchodzaca do EXPO Krakéw byta zobligowa-
na do wypetnienia ankiety epidemiologicznej.
Uczestnicy na wejsciu przechodzili przez tunel
dekontaminacyjny i mieli sprawdzang tempera-
ture. Wszyscy nosili maski lub przytbice i zacho-
wywali dystans spoteczny. Dozowniki z ptyna-
mi do dezynfekgji rak udostepniono zaréwno
na stoiskach wystawcow, jak i w przestrzeniach
wspolnych. Wszystko to sprawito, ze goscie
i obstuga czuli sie bezpiecznie.

Targi ANTYCOVID EXPO pokazaty, jak jeszcze
wiele mozna, a nawet trzeba zrobi¢ w kwestii
bezpieczenstwa. Ze wzgledu na obostrzenia
zwigzane z pandemia najblizsza planowana
edydja odbedZzie sie online.

i wm1d o




27 prelegentdw z Polski, Danii i Niemiec, 1044
uczestnikéw live, 10 godzin prezentadji i dys-
kusji i az 7 blokdw tematycznych — tak w skré-
cie mozna podsumowac premierowg edycje
CLICK-WATCH-TALK  KOMPOZYT-EXPO®, ktdra
odbyfa sie w dniach 17-18 listopada br. Targi
w Krakowie, Polski Klaster Technologii Kompo-
zytowych, Politechnika Warszawska potaczy-
ty sity i przygotowaty wyjgtkowe wydarzenie
online faczace swiat biznesu i nauki.

Nowe wyzwania

Sytuacja epidemiologiczna na $wiecie spo-
wodowata, ze tegoroczne Miedzynarodowe
Targi Materiatéw, Technologii i Wyrobdw
Kompozytowych ~ KOMPOZYT-EXPO®  nie
mogty sie odby¢. Organizatorzy wiedzac jed-
nak, iz najskuteczniejsza recepta na kryzys jest
dziatanie, postanowili przygotowac wydarze-
nie CLICK-WATCH-TALK  KOMPOZYT-EXPO®
faczace elementy wystawy targowej, konfe-
rencji i networkingu. — Stale stuchamy potrzeb
naszych odbiorcéw i staramy sie szybko i spraw-
nie na nie odpowiada¢. Rzeczywistos¢ wokot
zmienifa sie, ale potrzeba wiedzy i kontaktéw
Jjest nadal tak samo duza. Naszym celem byto
przygotowanie wydarzenia, ktdre pozwolifoby
zbudowac trwate relacje biznesowe (poprzez
rozmowe na czacie oraz mozliwos¢ kontaktu
mailowego z danq osobg), pozyskac cenne,
merytoryczne wskazéwki od gosci poszczegol-
nych blokdéw tematycznych. Czytajqc naptywa-
Jjgce maile od uczestnikdw, moge powiedzie,
Ze nasz plan udato sie zrealizowac¢ - podsu-
mowuje Dorota Gurgul, Kierownik Zespotu
Targéw KOMPOZYT-EXPO®. Wystawcy tar-
goéw, poprzez udziat w wydarzeniu, nie tylko
mieli mozliwo$¢ poprowadzenia prezentacji,
ale rébwniez zamieszczenia swojej wizytowki
na stronie gtownej www.kompozyt-expo.pl.
Dzieki temu osoby zainteresowane danym
rozwigzaniem szybko mogty skontaktowac sie
z producentem lub dystrybutorem. Ogromnga
korzyscig byfa takze solidna dawka wiedzy,
ktéra w szybko zmieniajacym sie $wiecie jest
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CLICK - WATCH = TALK

na wage ztota. W czasach, kiedy spotkania
stacjonarne sg niemozliwe, a mozliwosci prze-
mieszczania ograniczone, rozmowa ze spe-
cjalistami z réznych czesci $wiata to ogromna
wartosc.

Tylko aktualne tematy

Czy stosowanie nanoczasteczek w kompozy-
tach jest bezpieczne? Jak nowe technologie
wptywajg na rynek? Czy nowe propozycje
w zakresie recyklingu kompozytéw przynosza
rozwigzanie? Na te oraz wiele innych pytan
odpowiedzieli zaproszeni specjalisci. Kaz-
dy z 7 blokéw tematycznych rozpoczynato
wystapienie ekspertow: prof. dr hab. inz. Tade-
usza Uhla z Akademii Goérniczo-Hutniczej,
Dipl-Ing, MBA Susanne Kroll z Fraunho-
fer-Institut  fir  Werkzeugmaschinen und
Umformtechnik WU, dr Andrzeja Czulaka
Lidera Polskiego Klastra Technologii Kom-
pozytowych, Prof. Dr-Ing. habil. Dipl-Math.
Maik'aGudea z Uniwersytetu Technicznego
w Dreznie, prof. dr hab. inz. Andrzeja Btedz-
kiego z Zachodniopomorskiego Uniwersyte-
tu Technologicznego w Szczecinie oraz prof.
dr hab. inz. Anny Boczkowskiej z Politechniki
Warszawskiej.

Pierwszy dzier rozpoczat temat ,Monitoro-
wanie uszkodzen i stanu konstrukdji kompo-
zytowych”. W tej czesci spotkalismy ekspertow
z Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych,
firmy EC Test Systems Sp. z 0.0, POLON-IZOT
Sp. z 0.0, SHM System Sp. z.0.0. Sp. komandy-
towa. W samo potudnie rozpoczat sie drugi
blok tematyczny: ,Naprawy struktur kompo-
zytowych”. Rozmawialiémy w nim z przedsta-
wicielami firm Siemens Gamesa, LOT Aircraft
Maintenance Services Sp. z 0.0, Milar Sp. z 0.0.

Wrtorek zakonczyta debata ,Kompozy-
ty tworzone z pasjg — wyzwania, proble-
my, nowe technologie, perspektywy’, ktorg
poprowadzit dr Andrzej Czulak, Lider Polskie-

go Klastra Technologii Kompozytowych.
W spotkaniu udziat wzieli naukowcy z Bran-
denburskiego  Uniwersytetu Technologicz-
nego, Fundacji Wspierania Nanonauk i Nano-
technologii NANONET, Pojazdéw Szynowych
Pesa Bydgoszcz, Matopolskiej Agencji Rozwo-
ju Regionalnego MARR, ENGINEO Sp. z 0.0,
UTC -Rolls-Royce University Technology Cen-
tre "Lightweight Structures and Materials and
Robust Design" i AGH Racing Team.

Réwnie ciekawy byt drugi dzien CLICK-
-WATCH-TALK KOMPOZYT-EXPO®. Rozpoczeta
go sesja tematyczna firmy 3M Deutschland
GmbH. Kolejnym tematem tego dnia byto
,Projektowanie wyroboéw i konstrukgji kom-
pozytowych wspomaganych komputerowo”.
Uczestniczyli w nim specjalisci z firmy CAM-
-division Sp. z.0.0. oraz KOMES Sp. z 0.0.

Duze zainteresowanie wzbudzita rozmowa
dotyczaca recyklingu kompozytéw. Dzieki
prelegentom spojrzelismy na temat nie tyl-
ko z naukowego, ale i biznesowego punktu
widzenia, bowiem uczestniczyt w nim prof. dr
hab. inz. Andrzej Btedzki oraz przedstawiciel
z Przedsiebiorstwa Wielobranzowego ANMET.
Drugi dzieri konferendji online zakoriczyt blok
tematyczny ,Nanoczastki w kompozytach —
korzysci a bezpieczenstwo ich stosowania”.
Wiedza podzielili sie specjalisci z TMBK Part-
ners Sp.zo.0.i GL Sp. z.o.o.

Tuiteraz

Z tygodnia na tydzien coraz bardziej spragnie-
ni jesteSmy kontaktéw z drugim cztowiekiem.
Coraz mocniej doceniamy swobode i nieogra-
niczone mozliwosci biznesowych reladji sprzed
miesiecy.  CLICKWATCH-TALK  KOMPOZYT-
-EXPO® byto tego namiastka. W przyjemnej
atmosferze, w branzowym gronie rozmawiali-
$my o wyzwaniach, przed ktérymi stoi biznes.
— Tesknimy za targami, tesknimy za spotkaniami
i wierzymy, Zze ponownie zobaczymy sie w EXPO
Krakéw podczas Targow KOMPOZYT-EXPO®
w 2021 r. Cieszymy sie, ze wydarzenie wzbudzito
tak duze zainteresowanie. Mito byto zobaczyc
i wystucha¢ naszych gosci — dodaje Dorota Gur-

qul.
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Targi Obrobki, Magazynowania i Transportu Materiatéw Sypkich
i Masowych SYMAS® oraz Targi Utrzymania Ruchu, Planowania i Opty-
malizacji Produkcji MAINTENANCE organizowane przez Targi w Kra-
kowie, ktére w dniach 14-15 pazdziernika odbyty sie w EXPO Krakow,
sq kolejnym dowodem na to, ze przy zachowaniu restrykcyjnych
obostrzen sanitarnych mozliwe jest przygotowanie targéw na wyso-
kim poziomie.

Bezpieczenstwo byto priorytetem

Dwa dni targow przemystowych w Krakowie pokazaty, ze organiza-
torzy s3 gotowi na realizacje wydarzen w najbardziej wymagajacych
warunkach. Wszystkie spotkania odbyty sie w skrupulatnie prze-
strzeganym rezimie sanitarnym. Kazda osoba wchodzaca na teren
targéw byta zobligowana do wypetienia ankiety epidemiologicz-
nej. Wszyscy uczestnicy przechodzili przez tunel dekontaminacyjny
i mieli mierzong temperature. Ponadto nosili maseczki ochronne lub
przytbice i zachowywali dystans spoteczny. Dozowniki z ptynami do
dezynfekgji rak udostepniono zaréwno na stoiskach wystawcéw, jak
i w przestrzeniach wspdlnych. Wszystko to sprawito, ze uczestnicy
czuli sie bezpiecznie, co podkresla opinia Matgorzaty Lautenbach
z firmy Dancop International GmbH - Pod wzgledem organizacyjnym
wykonana zostata doskonata praca, za ktérq nalezq sie Targom w Krako-
wie gratulacje. Przed przyjazdem do Krakowa nie wiedziatam czego sie
spodziewac, jak rzeczywiscie bedq wyglgdac¢ targi. Tymczasem czulismy
sie bardzo bezpiecznie — juz na wejsciu zmierzono nam temperature, po
chwili zostalismy od stdp do glow zdezynfekowani w specjalnej komorze.
Na kazdym kroku dostepne byty ptyny do dezynfekcji, na wszystkich klam-
kach umieszczone specjalne uchwyty do otwierania drzwi bez dotykania
ich dfoniq. Uczestnicy zachowywali sie odpowiedzialnie i przestrzegali
wszystkich zasad sanitarno-epidemiologicznych. Klientéw byto oczywi-
scie mniej niz rok temu, ale ci, ktérzy odwiedzili nasze stoisko przeprowa-
dzili z nami wartosciowe rozmowy, dobrze rokujqgce na przysztosc. Orga-
nizatorzy udowodnili, ze na targach jest bezpiecznie.

== )
Al

Konkretne rozmowy z konkretnymi gos¢mi

Wydarzenie umozliwito nawigzanie nowych i utrwalenie dotychcza-
sowych kontaktow, co w obecnych czasach jest szczegdlinie istotne.
Przedsiebiorcy, ktérzy zaprezentowali swojg oferte na targach SYMAS®
i MAINTENANCE s3 w petni swiadomi, jak wazng role petnig dzisiaj
spotkania biznesowe. Podkreslaja czesto, ze korzysci ptynace z udziatu
bywaja dostrzegane przez caty rok. Konkurencja na rynku jest bowiem
ogromna, a targi przyktadem na to, jak z roku na rok zmienia sie branza.
— To, co wyrdznia targi SYMAS® to rewelacyjna organizacja, staty kontakt
z Organizatorami i rozwiqzywanie wszystkich problemdw i niejasnosci na
biezgco. Doskonale zdajemy sobie sprawe, Ze wydarzenie ma ogromny
potendjal, dlatego na pewno weZmiemy udziat w przysztorocznej edydji,
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wierzqc, ze odbedzie sie juz w normalnych i spokojnych okolicznosciach,
przyciggajqc ttumy zainteresowanych odwiedzajgcych. Tegoroczne roz-
mowy z klientami, choc byfo ich mniej, byty bardzo konkretne i liczymy, ze
przyniosq oczekiwany rezultat. W tych szalonych i nieprzewidywalnych cza-
sach organizacja targéw w formie stacjonarnej okazuje sie niesamowitym
wyzwaniem (zaréwno dla wystawcdw, jak i organizatoréw). Zapewnienie
najwyzszych standardéw bezpieczeristwa to temat przed ktdrym staneli
organizatorzy i poradzili sobie z tym doskonale — méwi Edyta Godziek,
Spedcjalista ds. Marketingu w Grupie MARAT.

Duza dawka branzowej wiedzy

Coroczne spotkania w strefie workshops przyniosty uczestnikom
wiele cennej, branzowej wiedzy. Tematyka wyktadéw dotyczyta
aktualnych trenddéw w oswietleniu przemystowym, systemow
oswietleniowych w dobie transformacji przemystowej 4.0, ale takze
optymalnego zabezpieczenia zaktadéw poprzez systemy odpylania
i wykorzystania symulacji komputerowej w modelowaniu transpor-
tu materiatow sypkich. Prelekcje poprowadzili m.in. Lestaw Nokielski
z firmy Polstage, Tomasz Balcerzak z NESTRO PPHU, Piotr Jagietto ze
Smart Lighting oraz Jakub Chtodek z Ecol Sp. z 0.0.
Prawdopodobnie najbezpieczniejsze targi w Polsce

Wspdlnie z targami SYMAS® i MAINTENANCE odbyty sie Targi Ele-
mentéw Ztgcznych i Technik taczenia FASTENER POLAND® oraz
Targi Rozwigzan Zwiekszajacych Bezpieczenstwo Sanitarno-Epide-
miologiczne ANTYCOVID EXPO. Na szczegdlng uwage zastuguje ta
druga impreza, ktéra byta pierwszym tego typu spotkaniem w Polsce.
Zainteresowanie oferta wystawcéw i odwiedzajacych przekroczyto
naj$mielsze oczekiwania organizatoréw. W targach wzieto udziat 163
wystawcow prezentujacych m.in. srodki ochrony osobistej, technologie
oczyszczania i dezynfekdji powierzchni, srodki i sprzet do dezynfekdji,
systemy kontroli dostepu, akcesoria ochronne, ostony antywirusowe.
Dzieki wydarzeniu uczestnicy mieli mozliwos¢ przetestowania licznych
rozwigzan dostepnych na rynku. Targi ANTYCOVID EXPO pokazaty, jak
jeszcze wiele mozna, a nawet trzeba zrobi¢ w kwestii bezpieczernstwa.



PLASTPOL - przepis na sukces w przetworstwie
tworzyw sztucznych

W Targach Kielce
od 6 do 8 paz-
dziernika nie
brakowato  naj-
nowszych tech-
nologii z zakresu
przetworstwa
tworzyw sztucz-
4 nych i gumy.
Na tegorocznym PLASTPOLU obecnych byto 147 firm z 12 kra-
jow. Cho¢ wystawa byta nieco mniej okazata niz w poprzednich
latach, to nadal wydarzenie spetniato swojg podstawowg funkcje
- byto skuteczng platforma biznesowa, o czym podczas przedsie-
wziecia przekonywali wystawcy: — Jestesmy tutaj przede wszystkim
dlatego zeby pokazac, ze w tych trudnych czasach firma jest, Zyje, nie
boi sie wystawiac. Wydaje mi sie, ze Targi Kielce zrobity wszystko, zeby
nas zabezpieczy¢ od strony epidemiologicznej — sq ankiety, bramki
dekontaminacyjne. Targi zrobity wszystko, a do nas nalezy pokazanie
sie, bo wydaje mi sie, ze bez spotkari biznesowych — face to face - za
chwile, kazda branza bedzie umierac. Nie ma szans na to, Ze jakakol-
wiek branza przetrwa bez spotkari. Musi by¢ wymiana doswiadczeri,
musi by¢ mozliwos¢ pokazania nowych technologii, bo nie wszystko
da sie pokaza¢ przez Internet — mowit Stawomir Malenta z firmy
Euro SITEX Polska.

Swieto tworzyw sztucznych w Targach Kielce to obowigzkowy
punkt w kalendarzu wielu firm, ktére na co dzier funkcjonuja w bran-
2y: = Wtargach Plastpol uczestniczymy od 7 lat i sq to nasze gtdwne targi
branzowe, na ktdrych sprzedajemy nasze urzqdzenia z zakresu zgrzewa-
nia ultradzwiekowego. W tym roku przyjechalismy z naszq nowoscig,
czyli zdwiema liniami do produkgji maseczek — zaréwno chirurgicznych,
Jjak i ochronnych. Mam nadzieje, Zze uda nam sie w tym roku pozyskac
nowych klientéw mimo, ze mamy teraz takq trudng sytuacje — twierdzi
Marcin Kietbasinski — Instytut Badawczy tukasiewicz, Instytut Tele-
i Radiotechniczny.

Nowoscig podczas XXIV Miedzynarodowych Targéw Przetwor-
stwa Tworzyw Sztucznych i Gumy PLASTPOL byta strefa BioTworzyw,
gdzie ukazane zostaty wyroby biodegradowalne, kompostowalne,
biopochodne. Stoisko cieszyto sie zainteresowaniem uczestnikow
ze wzgledu na szeroka oferte prezentacji ustug konsultingowych,
badawczych i certyfikacyjnych, surowcédw, komponentdw, dodat-
kow dla przetworstwa biotworzyw, maszyn i urzadzen dedykowa-
nych dla branzy biotworzyw, medidw, stowarzyszen i branzowych
organizacji.

Mocnym akcentem ubiegtego PLASTPOLU byty spotkania mery-
toryczne. Polski Zwigzek Przetworcow Tworzyw Sztucznych wraz
z PlasticsEurope Polska zorganizowali spotkanie producentow, prze-
tworcédw i recyklerdw. Wydarzenie odbyfo sie online.

Zorganizowano tez Seminarium Techniczne PLASTECH INFO, kté-
rego zakres tematyczny w duzej mierze odnosit sie do niestusznie
kreowanego negatywnego wizerunku tworzyw sztucznych oraz
zwracat uwage na mozliwosci ich zastosowania w peti odpowie-
dzialny i racjonalny sposéb w kontekscie istniejacych wymagan sro-
dowiskowych.

W spotkaniu uczestniczyto 147 firm z 12 krajéw (Austria, Czechy,
Dania, Holandia, Litwa, Niemcy, Polska, Serbia, Stowenia, Szwajcaria,
Ukraina i Whochy). Kolejna edycja PLASTPOLU zaplanowana zostata
na 25-28 maja 2021 rok.

www.targikielce.pl/plastpol

@FIBU (O FRIEDRICH

— Vibration Technics —

www.fibu-tech.com tel. + 48 666 200 324

Elektrowibratory

- Standardowe silniki wibracyjne typu F
» Silniki wibracyjne FE w wersji ATEX

Specjalne elektrowibratory
dla przemystu spozywczego

« Specjalne silniki RVS z korpusem ze stali
nierdzewnej, tatwe w utrzymaniu czystosci

- e
-
=

» Silniki typu FHE: pokrywy ze stali
nierdzewnej, specjalne malowanie,
tatwe w utrzymaniu czystosci

-
-

Jedyny producent dla
przemystu spozywczego!

Generatory drgqn
« Dla gérnictwa
« Dla hutnictwa

www.fibu-tech.com tel. +48 666 200 324



TRANSPORT I LOGISTYKA PREZENTACJE

IT 3 Belt - terminal wagowy dla wag tasmociagowych

Terminal wagowy IT3 Belt mierzy w sposéb ciagty, w ruchu ilos¢
materiatu sypkiego przenoszonego przez wage tasmociggowa,
zaréwno w systemie dozujacym, jak i rejestrujacym.

IT3 Belt umozliwia podtaczenie wagi tasmociggowej wyposa-
zonej w jeden lub kilka analogowych czujnikéw tensometrycz-
nych. Terminal wagowy jest przystosowany do zastosowania
w trudnych warunkach przemystowych.

Przetwornik A/D posiada wysokg czestotliwos¢ pomiardw, row-
noczesnie z doskonatymi parametrami wagowymi oraz wyjatko-
wa odpornoscig na zaktécenia elektromagnetyczne.

IT3 Belt moze by¢ instalowany jako jednostka samodzielna lub
w potaczeniu z systemem PLC lub SCADA. Urzadzenie mozna
skonfigurowac na potrzeby prostej rejestracji transportowanych
ilosci lub do kompleksowych aplikacji dozowania zadanej ilosci
produktu z ustawialng wartoscia progéw odciec.

Potaczenie enkodera
IT3 Belt posiada konfigurowalny interfejs dla enkodera stuzacego
do pomiaru predkosci tasmy.

Liczniki

IT3Belt posiada trzy liczniki cyfrowe dla: np. ilosci zadanych, sumy
zmiany i sumy ogdlnej. Dwa liczniki moze wyzerowac¢ osoba
obstugujaca, ilos¢ 0ogdling tylko w trybie serwisowym.

RODZAJE OBUDOWY:

WOLNOSTOJACA DO ZABUDOWY

- Stal nierdzewna

- Stopien ochrony IP69K,
NEMA 4X

- Zabudowa w drzwiach szafy

« Wymiary: szer. 241 mm x
wys. 180 mm x gteb. 47 mm

- Wyciecie: 224 x163 mm

« Stal nierdzewna

« Stopien ochrony IP69K,
NEMA 4X

+ Do postawienia lub powie-
szenia na scianie

« Wymiary: szer. 228 mm
X wWys. 214 mm x gteb.
124 mm
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ProNova.....

Wagi automatyczne e Systemy wagowe

Pofaczenie PLC

IT3 Belt umozliwia opcjonalne potaczenie z PLC przy pomocy wyj-
$cia analogowego, analogowego wyjscia impulsowego, dyskret-
nych wyjs¢ 1/0 lub magistrali sterujgcej (Ethernet/IP, Profibus DP,
Profinet, lub Modbus TCP poprzez Ethernet).

Transmisja danych
Konfigurowalne przesytanie danych prostymi interfejsami, ciagta
transmisja danych lub transmisja danych na zadanie.

Réwnolegte I/0 - wejscia i wyjscia
Do 3 dowolnie konfigurowalnych wejs¢ i do 4 konfigurowalnych
wyjsc.

Zewnetrzny licznik impulséw
Dla podtaczenia zewnetrznego licznika.

Zasilanie elektryczne
Do wyboru 110-240 VC, 50/60 Hz lub 12-30 VDC za pomoca zinte-
growanego zasilacza lub 12-30 VDC z zewnetrznej baterii.

TYPOWA KONFIGURACJA:

Magistrala PLC

Q__.0O

"-Waga

S SRR

Enkoder do pomiaru
predkosci tasmy

P -

We/Wy

www.pronova.com.pl

WYSWIETLANIE:

TRYB DOZOWANIA KONFIGURACJATERMINALA

%52 0.00.

Wyswietlenie wydajnosci
iilosci. Informacja o stanie
dozowania i statusie procesu.

Przyjazne menu parametrow.
Bogate mozliwosci
konfiguracyjne




Zarabiaj wiecej i szybciej
z XPO Logistics

Firma XPO jest jednym z dziecieciu najwiek-
szych globalnych dostawcéw ustug trans-
portowych i logistycznych, dysponujgcym
silnie  zintegrowana siecia  pracownikow,
technologii i aktywdw rzeczowych.

Dzieki naszej sieci mozemy pomagac Klien-
tom w efektywnym zarzadzaniu towarami
w catej sieci ich taricucha dostaw. Na szczycie
naszej propozycji wartosci znajduje sie silna
kultura nastawiona na obstuge Klienta wspél-
na dla naszego zespotu na catym swiecie.

Nasi pracownicy stale poszukujg nowych
sposobdw  pomagania  Przewoznikom
w osigganiu sukceséw, a zarazem caty czas
staraja sie zwiekszac swojag efektywnos¢.

Relacja z Przewoznikami to istota naszej
dziatalnosci.

XPO Logistics posiada ponad 38 000 Prze-
woznikébw  drogowych  posredniczacych
i dysponujacych okoto 1 milionem samocho-
dow ciezarowych. Dzieki tak rozbudowanej
sieci kontraktowych PrzewozZnikéw posiada-
my najwieksza w Europie kombinacje tadow-
nosci samochoddéw ciezarowych wtasnych
i od Przewoznikdw.

Firma XPO Logistics w tym roku uruchomita
interaktywna platforme XPO Connect, ktéra
jest dostepna dla Klientow i Przewoznikéw.

XPO Connect to jedna z najbardziej wizjo-
nerskich innowacji — wirtualny rynek, uni-
katowy w branzy, stworzony, by wspiera¢

zdywersyfikowany ekosystem transportowy.
Ta technologia umozliwia Klientom i Prze-
woznikom zawieranie transakcji dotyczacych
wymaganej mozliwosci przewozu.

Dzieki tej innowacyjnej platformie kazdy
zarejestrowany Przewoznik moze posiadac
dostep do naszych wewnetrznych tadunkéw,
ktére sa udostepniane przez wszystkie Agen-
cje XPO w Europie. To narzedzie jest doskonata
alternatywa dla tradycyjnych gietd transporto-
wych, poniewaz daje Przewoznikowi przede
wszystkim bezpieczenstwo i dostep do bezpo-
$rednich tadunkéw od naszych Klientow.

Nasi Klienci réwniez korzystajg z dedykowa-
nego portalu XPO Connect. Portal ten stuzy do
$ledzenia realizacji powiezonych transportow.

Natomiast kazdy Przewoznik, ktéry jest zde-
cydowany odda¢ swoja flote pod opieke dzia-
tu planowania XPO Polska otrzyma mozliwos¢
korzystania z mobilnej aplikacji Drive XPO.

Czym jest Drive XPO? Jest narzedziem dedy-
kowanym dla Przewoznikéw i ich Kierowcow.

Aplikacja Drive XPO jest kierowana przede
wszystkim do Firm Transportowych, ktore
podejmuja z XPO Logistics stafg kontraktowa
wspotprace.

XPOLogistics

Firma XPO Logistics w zwigzku ze statym rozwojem zatrudni nowych
Przewoznikéw posiadajgcych ciggniki siodtowe Euro V lub Euro VI
do statej pracy w kotkach na terenie Europy Zachodnie;.

Wszystkim nhowym podwykonawcom oferujemy nastepujace
warunki wspotpracy:

3 1 Stafa praca przez caty rok
— dedykowane projekty
transportowe
Elastyczny system
wpracy kierowcy

Gtéwne kierunki to:
Niemcy, Czechy, Benelux,
Francja, Wtochy, Hiszpania,
' Wielka Brytania

=
.

Wszystkich zainteresowanych Przewoznikow zapraszam
do bezposredniego kontaktu mailowego lub telefonicznego.

Wyjazd z bazy Przewoznika
i powrét w okolice bazy
Przewoznika

L
0=
®

Wysokie przebieg miesieczne

Codzienny kontakt
z dedykowanym spedytorem

+o-n

XPO Logistics
Mateusz Sobolewski, Sourcing Manager

PREZENTACJE TRANSPORT I LOGISTYKA

Kierowca, ktory przyjezdza na zatadunek
w aplikacji potwierdza przybycie i rozpocze-
cie zatadunku. Gdy wyjedzie w trase réwniez
zatwierdza swdj statut w aplikacji.

W chwili gdy kierowca przybedzie na miej-
sce rozfadunku, po zakoriczonym zleceniu
jednym kliknieciem informuje o tym Spedyto-
ra XPO Polska. Po zatwierdzeniu przez Kierow-
ce roztadunku aplikacja Drive XPO automa-
tycznie wywota w Smartfonie aparat ktorym
Kierowca zrobi zdjecie dokumentéw CMR.
Dzieki tej aplikacji Przewoznik po zakonczo-
nym roztadunku bedzie mégt przestac¢ online
dokumenty transportowe typu CMR.

Korzystanie z tej aplikacji i wystanie doku-
mentéw transportowych przyczynia sie do
uzyskania preferencyjnych warunkéw ptatno-
$ci np. w ciggu 7 dni od zakoriczenia transportu.

Firma XPO Transport Solutions Polska
aktualnie rekrutuje do wspétpracy nowych
zainteresowanych wspoétpraca Przewozni-
kow. Wielkos¢ Firmy, state zlecenia, aplikacje
XPO Connect i Drive XPO w obecnych trud-
nych czasach dla catej branzy transportowej
daja polskim PrzewozZnikom mozliwos¢ wiek-
szego zarobku oraz szybkiego obiegu doku-
mentéw co znacznie skraca termin pfatnosci.

Przewozniku jedli jeste$ zainteresowany
stabilng, bezpieczna praca pod skrzydtami
globalnego dostawcy ustug transporto-
wych zapraszamy do osobistego kontaktu
z Nasza Firma.

WWW.Xpo.com

Elektroniczny obieg
dokumentéw za pomocg
e aplikacji Drive XPO

Szybki termin ptatnosci
7 dni

Mozliwo$¢ wynajecia
ciggnika ilub naczepy

tel.: 517 020 970 mail: mateusz.sobolewski@xpo.com



TRANSPORT I LOGISTYKA PREZENTACJE

Elektrowibratory marki Friedrich
do transportu wewnetrznego

Oferowane w Siemianowicach Slaskich
w biurze sprzedazy spotki FIBU elektrowibra-
tory firmy Friedrich Schwingtechnik GmbH
doskonale sprawdzajg sie w urzadzeniach
stuzacych do transportu wewnetrznego
w wielu zaktadach z réznych gatezi przemy-
stu. Umozliwiajg one sprawng prace podaj-
nikow, przesiewaczy, kruszarek, a takze np.
silosow i lejéw zasypowych.

W podajnikach, przesiewaczach czy kru-
szarkach najlepiej zastosowac standardo-
we elektrowibratory Friedrich typu F oraz
wzmocnione  elektrowibratory  Friedrich
typu FD (ze stalowa obudowa tozysk). Warto
wiedzie¢, ze w urzadzeniach tych materia-
ty sypkie sa przenoszone dzieki wibracjom
o okreslonych parametrach i wtasciwemu
kierunkowi drgan, ktére sg wytwarzane przez
pojedynczy elektrowibrator lub — najczesciej
— przezich zespot.

W przemysle rolniczym w silosach i lejach
zasypowych czesto stosuje sie trzy typy elek-
trowibratoréw Friedrich: F (dwubiegunowe
o predkosci 3 tys. obr. na min — szczegdlnie
nadaja sie do lejow zasypowych), FHE i RVS.
Do siloséw, w ktérych wystepuje zagrozenie
wybuchem, firma FIBU poleca elektrowibra-
tory Friedrich typu FE w wersji ATEX.

Ze wzgledu na swoja specyficzng budowe
elektrowibratory Friedrich w wersjach FHE
i RVS z zasady uzywane s3 w urzadzeniach
transportu wewnetrznego w przemysle spo-
zywczym, chemicznym i farmaceutycznym

oraz we wszystkich tych przedsiebiorstwach,
w ktérych wystepuje agresywne srodowisko

pracy.

www.fibu-tech.com

Rurowe podajniki wibracyjne

Rurowe podajniki wibracyjne znajdujg szerokie zastosowanie w trans-
porcie poziomym réznego rodzaju materiatow sypkich — z zachowa-
niem szczelnosci catego uktadu. Moga stuzy¢ do odbioru produktu
z zadang wydajnoscig pod zbiornikiem lub silosem, transportu
z réwnoczesnym chtodzeniem lub suszeniem i do wielu innych pro-
ceséw produkeyjnych. Firma INWET SA oferuje rézne rodzaje podaj-
nikéw, indywidualnie projektowanych na potrzeby klienta. Do ich
napedu uzywane sg elektrowibratory bezwtadnosciowe lub elektro-
magnetyczne z mozliwoscig regulacji wydajnosci.

Rurowe podajniki wibracyjne sg stosowane zaréwno w przemysle

wydobywczym, jak i chemicznym czy spozywczym.

Parametry techniczne:
- wydajnos¢: od 1 kg/h do 200 t/h;
- dtugosc koryta: do 6 m;
. skok: T mm -8 mm;
- temperatura pracy: od -10°C do +40°C.

www.inwet.eu

Kolana aluminiowe.
tuki ze stali nierdzewnej

Oferowane przez spdtke CROMO-STAL kola-
na aluminiowe sa elementem, ktéry zapew-
nia ptynnos¢ przeptywu materiatéw w trans-
porcie pneumatycznym. Ich dostosowany
ksztatt, ekstremalnie mata owalnos¢ pozwala
na zaoszczedzenie przestrzeni, jak réwniez
na ekonomiczne rozwigzania logistyczne.
Do ich produkcji wykorzystano aluminium
AlIMgSi 0.5, wykonane s3 z rur aluminiowych
DIN EN 573-3, 755-1/-2/-9, co jest gwaran-
cja dtugoletniego uzytkowania, bez obawy
o spadek wydajnosci czy jakosci ustug.
Najwazniejsza cechg kolan aluminiowych
jest fakt, iz oferowana jest duza rozpietosc¢
w odniesieniu do $rednicy zewnetrznej od 38.0

Ay
=

mm do 100.0 mm. Natomiast dtugos¢ docinka
prostego po obu stronach wynosi 200 mm —
mniejsze po 100 mm z kazdej strony.

Brak jakichkolwiek zadrapar, zarysowan czy
nierbwnosci na powierzchni rury powoduje,
7e 53 one bezpieczne zardbwno dla materiatow,
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ktére sg przez nie transportowane, jak réw-

niez podczas montazu czy ich obstugi. Cechy

te, w pofaczeniu ze swoim ergonomicznym

ksztattem i szeroka paleta rozmiaréw, pozwa-

lajg na uzyskanie najwyzszego poziomu prac.
Wybrane cechy:

- materiat: aluminium AIMgSi 0.5;

- wykonanie z rur aluminiowych DIN EN
573-3,755-1/-2/-9;

- ekstremalnie mata owalnos¢;

- dlugos¢ odcinka prostego po obu stro-
nach 200 mm (mniejsze po 100 mm z kaz-
dej strony);

- powierzchnia bez fatd, wypuktosci, zaryso-
wan i zadrapan;

- dostepne srednice zewnetrzne: 38+100 mm.

www.transport-pneumatyczny.pl




U nas precyzja i jakos¢é maja odpowiedni ciezar

ProNova.....

Wagi automatyczne « Systemy wagowe

WAGI
TASMOCIAGOWE
TYPU ACS

» mierzy w sposob ciaglty (w ruchu) ilosc materiatu sypkiego przenoszonego przez
wage tasmociagowa (zarowno w systemie dozujacym, jak i rejestrujacym);

- umozliwia podtaczenie wagi tasmociagowej wyposazonej w jeden lub kilka
analogowych czujnikow tensometrycznych;

« jest przystosowany do zastosowania w trudnych warunkach przemystowych.

SLCZEGOLOWY OPIS FUNKCH TERMIALA PRZYKLAD ZASTOSOWANIA
LNAJDUIE S51E NA STRONIE 10

ProMova sp. Z 0.0. +48 61 816 25 99, +48 502 750 987
ul. Trzebiatowska 7, 60-432 Poznan www.pronova.com.pl pronova@pronova.com.pl
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Mechaniczne przenosniki
oferowane przez WAKRO

Przeno$niki mechaniczne w uktadach tech-
nologicznych  wystepujg bardzo czesto,
petnigc role elementéw transportujgcych
i dozujacych surowce, a takze stuzac jako
odbiorniki gotowego produktu. W zwiazku
z szerokim zastosowaniem przeno$nikow
mechanicznych do transportu réznego typu
materiatéw sypkich firma WAKRO produkuje
przenosniki slimakowe, tasmowe, kubetkowe,
zgrzebtowe, cztonowe i wibracyjne. Wyko-
nuje réwniez przenosniki przystosowane do
pracy w strefach zagrozenia wybuchem pytu
(wykonanie ATEX). Oferowane przez WAKRO
przenosniki moga by¢ wykonane z réznych
materiatéw konstrukcyjnych: stali weglowe;j,
kottowej, Zaroodpornej, trudnoscieralnej
oraz stali nierdzewne;j.

Szczegolnie ciekawa pozycja w ofercie
WAKRO sg przenosniki tasmowe. Sg to urza-
dzenia przemieszczajace materiaty trans-
portowane luzem lub w postaci fadunkéw
jednostkowych (np. opakowan) za pomoca
ciegna stanowigcego obwdd zamkniety
przenosnika. Stuzg one do przemieszcza-
nia materiatéw w kierunku poziomym lub

nachylonym do poziomu. Zaletami prze-
nosnikéw tasmowych sa: prostota dziatania
i obstugi, duza uniwersalno$¢ stosowania,
niewielkie zuzycie mocy oraz niskie koszty
eksploatacji.

Jednym z proponowanych przez WAKRO
rozwigzan sg przenosniki tasmowe typu Z,
w ktérych specjalnie uksztattowana tasma
obiega trase ztozong z odcinkéw poziomych
i pionowych. Uktad odcinkéw dobra¢ moz-
na indywidualnie w ksztatcie litery Z, C lub
w formie kaskady. Istnieje mozliwos¢ swo-
bodnego okreslenia wymaganej dtugosci
kazdego odcinka.

Parametry techniczne urzadzen, ich wiel-
kos¢ oraz wyposazenie WAKRO dobiera
indywidualnie na podstawie parametrow
technicznych oczekiwanych przez inwestora.

www.wakro.com.pl

Grawitacyjny podajnik do herbatnikéw

Warstwowe uktadanie herbatnikéw przed pakowaniem jest metoda
powszechnie stosowang dla mniejszej skali lub przy produktach wyz-
szej jakosci. Tradycyjne systemy uktadania grawitacyjnego moga, ze
wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne, nie sprawdzi¢ sie przy pew-
nych ksztattach ciastek. Nowoczesny, w petni regulowany system gra-
witacyjnego podawania nie tylko pozwoli na delikatne obchodzenie
sie z herbatnikami, lecz takze ufatwi przestawienie produkgji, czyli
umozliwi zastosowanie jako jednego rozwigzania podajnikowego do
ukfadania warstwowego catej gamy produktéw.

Podajnik grawitacyjny PGL firmy FourPack to w petni regulowane
rozwigzanie, ukfadajgce w warstwy do umieszczenia przed pakowarka-
mi herbatnikéw. Zastosowane w podajniku PGL prowadnice ze stali
nierdzewnej 304 s3 w petni regulowane i umozliwiajg dostosowanie
pracy do ksztattu danego produktu. Przy zmianie produkcji wykorzy-
stywany jest precyzyjny mechanizm regulacyjny, pozwalajacy ustawic
urzadzenie do grubosci obstugiwanych ciastek. Kazda prowadnica
napetnia zasobnik w sposdb grawitacyjny. Przenosnik podajacy pobiera

herbatniki po jednym. Liczba kolejnych zasobnikéw okresla koricowa
wielkos¢ stosu, czyli liczbe jednorazowo pakowanych herbatnikdw.
Niewielka wysoko$¢ zrzutu oznacza, ze podajnik PGL nadaje sie nawet
dla pakowanych warstwowo herbatnikéw najwyzszej jakosci i o najbar-
dziej delikatnej budowie.

www.vekamaf.pl

Obrotowe rurowe zawory rozdzielcze
(RTSV)

Obrotowy rurowy zawdr rozdzielczy firmy
GEA pozwala na skierowanie proszku do
nawet szesciu réznych lokalizacji z jednego
zrodta. Uzywany jest w pneumatycznym
transporcie proszkéw w celu odwrdcenia
przeptywu produktu z jednego Zrédta do
wielu punktéw docelowych. Mozliwe jest
rowniez faczenie przeptywu z kilku linii do
jednej linii. Obrotowe rurowe zawory roz-
dzielcze wieloportowe czesto zastepuja serie
zaworéw  dwudrogowych, tym samym

regularng i niezawodng prace podczas
zmiany punktéw docelowych przeptywu
proszku. Obrotowy rurowy zawér rozdziel-
czy posiada konstrukcje modutows i jest
dostepny w wersji z liczba portéw od 2 do 6
i z konfiguracja rur od 75 do 150 mm (3 do
6"). Kazdy z modeli mozna recznie rozebrac
i wyczyscic.

Dwudrogowy zawdér RTSV odwraca lub
faczy przeptywy pneumatycznie transporto-
wanych proszkéw i peletu w fazie rzadkiej
i gestej w systemach ci$nienia i podcisnienia.
Solidne orurowanie zapewnia wyzsze warto-
4ci cisnienia i temperatury i jest mniej podat-

upraszczajac system i redukujgc przestrzen
zajety przez sprzet.

Obrotowy rurowy zawér rozdzielczy firmy
GEA oferuje nowy poziom innowacyjnosci

i projektowania w ramach zintegrowanego
komponentu systemu transportu proszkdw.
Udoskonalona struktura zapewnia wiekszg
wytrzymatos¢ i trwato$¢, co umozliwia
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ne na zuzycie niz konstrukcje z elastycznymi
wezami.

www.gea.com




Odporne na $cieranie kolanka
do systemow transportu pneumatycznego

Kolanka w rurach przenosnikéw pneumatycznych sg
przyczyng utraty tadunku, prowadzaca do obnizenia nateze-
nia przeptywu. Pompowanie substancji o wtasnosciach scier-
nych powoduje z biegiem czasu zuzywanie sie standar-
dowych kolanek Zzeliwnych, doprowadzajagc do strat
w produkcie i przestojow.

Transport pneumatyczny produktéw $ciernych przez kolan-
ka jest mozliwy bez zuzywania sie i obnizania przeptywu. Fir-
ma GVF Impianti oferuje odporne na zuzycie kolanka do linii
transportu pneumatycznego w fazie gestej. S one wytwar-
zane z zeliwa z wegloazotowanym wykoriczeniem Ni-Hard,
zapewniajacym wiekszg odpornos¢ na scieranie. Kolanka GVF
sg dostarczane z obracanym kotnierzem dzielonym, dzieki
ktéremu mozna umiesci¢ je w wymaganej pozycji. Sg one
dostarczane z uszczelkami kotnierzy z miekkiej gumy i posia-
daja ucha do podnoszenia.

Kolanka serii CSQ o przekroju kwadratowym sg oferowane
w wersji o dwoch lub trzech kanatach. Kolanka CSQ ogranic-
zaja zuzywanie $cianek poprzez utworzenie ztoza produktu
w miejscu zakrzywienia toru ruchu.

Kolanka CM s3a zaprojektowane pod katem zmniejszania do
minimum strat fadunku w miejscu odchylenia strumienia
transportujgcego. Sktadaja sie one z trzech sekcji o zagieciu
30° ktore mozna zestawic¢ w celu utworzenia kolanek o kacie
30° 60° oraz 90°. Budowa tréjsegmentowa pozwala na wymi-
ane pojedynczego elementu.

Kolanka te znajduja zastosowania przy transporcie piasku
odlewniczego i innych rozdrobnionych, sciernych lub granu-
lowanych produktoéw, takich jak: skalen, popidt lotny, glinka,
sadza, landrynki, granulaty tworzyw, orzeszki, ziarna fasoli
i zboze.

Korzysci dla uzytkownika:

- ograniczenie przestojéw na wymiane, dzieki kolankom
odpornym na zuzycie;

- obrotowy kotnierz i ucho do podwieszenia utatwiajg mon-
taz;

- zwiekszenie natezenia przeptywu dzieki ograniczeniu do
minimum strat tadunku przez kolanka segmentowe;

- zmniejszenie kosztéw utrzymania poprzez mozliwosc
wymiany pojedynczych segmentéw.

www.vekamaf.pl

PRZENOSNIKI
DO MATERIALOW
SYPKICH

KALISZ

Przenosniki
kubetkowe
Przenosniki
tancuchowe

Przenosniki
Slimakowe:
korytowe

i rurowe

Rozdzielacze
wielodrogowe

Kosze
przyjeciowe

P.P.H. i U. POM Kalisz Sp. z o.0.
ul. Tuwima 6

62-800 Kalisz

tel.: 62-767 3091
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dr inz. Marcin Bienkowski

Wydawac by sie mogto, ze transport materiatéw sypkich nie jest skomplikowanym przedsiewzieciem. Wystarczy naczepa lub
przyczepa samowytadowcza, otwarty wagon przykryty ewentualnie plandeka, taki jak np. weglarka czy tez wagon z ruchoma
podtoga. Cze$¢ towaréow mozna zapakowa¢ w worki i big-bagi i przewiez¢ ciagnikiem siodtlowym czy zwykltym samochodem
ciezarowym lub traktorem. Nic bardziej mylnego. Ot6z nie wszystkie materiaty sypkie da siew ten sposdb przewiez¢. Z pomoca
przychodzi nam wéwczas transport silosowy.

FOT.1
Silos samowyladowcy — kiprowany  [zrRépto: HydroTruck]

ransport  silosowy spotka¢ mozna

zarbwno w wypadku transportu mor-
skiego, rzecznego, kolejowego i drogowe-
go, jak i intermodalnego, a wiec takiego,
ktory wykorzystuje wiecej niz jeden srodek
transportu bez przepakowywania towaru
z ,pojemnika transportowego” np. z kon-
tenera. W niniejszym artykule zajmiemy sie
dwoma najpopularniejszymi w naszym kraju
rodzajami transportu silosowego - transpor-
tem drogowym i kolejowym.

CO DO SILOSU NA KOtACH?

Silosy do transportu kolejowego i drogo-

wego wykorzystuje sie do przewozu takich

materiatow sypkich, jak:

- materiaty budowlane: cement, wapno,
gips, piaski;

- artykuty spozywcze: mleko w proszku,
cukier, kasza, maka;

- produkty rolno-przetworcze: pasze, zboza,
maczki;

- odpady poprodukcyjne i technologiczne:
popioty, pyty zbozowe;

- niektdre rodzaje chemikaliéw: granulaty
polietylenu, polichlorku winylu, polipropy-
lenu, nawozy sztuczne, sole, itp.

Materiaty te nie wymagaja utrzymywania

podczas transportu okreslonej temperatu-
ry czy szczegdlnych warunkéw dotycza-
cych wilgotnosci lub zabezpieczenia przed
wstrzasami. Dlaczego nie przewozi sie ich
zatem w zwyktych przyczepach czy wago-
nach samowytadowczych? Otéz gtéwnym
kryterium dotyczacym transportu silosowe-
go jest zachowanie czystosci przewozonego

materiatu, a co za tym idzie — czystosci $rod-
ka transportu — zarébwno wewnatrz samych
silosow, jak i w ukfadach roztadunkowych,
a w szczegdlnosci zawordw spustowych,
przewodow i wezy. Tego nie da sie nieste-
ty zagwarantowac korzystajac ze zwyktych
srodkéw transportu drogowego i kolejowe-
go. To dlatego silos transportowy powinien
by¢ doktadnie myty za kazdym razem po
roztadunku towaru, zwiaszcza jezeli nastapi
zmiana rodzaju przewozonego materiatu.

SILOS NA TORACH
Zacznijmy od transportu kolejowego. Jak juz
wspomniano, transport kolejowy jest bardzo
czesto wykorzystywany do przewozenia
materiatéw sypkich luzem. tadunki, takie
jak rudy metali, wegiel, kruszywo, drobnica
przewozone sg najczesciej réznymi typami
odkrytych lub zakrytych wagondéw samo-
wyfadowczych, z ktérych najpopularniejsze
s odkryte weglarki. Do ich roztadunku stuzy
wywrotnica wagonowa lub otwory wyta-
dowcze umiejscowione w podwoziu wago-
nu badz w dolnych czedciach bocznych
$cian wagonu. Czesto wagony do przewozu
tadunkoéw sypkich wyposazone sg w odchyl-
ne klapy boczne lub rozsuwane $ciany.
Wagony tego typu nie nadaja sie jednak
do przewozu materiatdbw sypkich, takich
jak zboza, maka, sél, cukier, wapno, nawo-
zy sztuczne, piasek, zwir, klinkier czy zuzel.

FOT.2
Wagony do transportu materiatéw sypkich [zropro: CEMET]
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Wagon samowytadowczy OOt w barwach DR

Wymienione towary wozi si¢ m.in. w wago-
nach specjalnie dostosowanych do przewo-
zonego fadunku z oddzielnymi dwoma, trze-
ma lub czterema niezaleznymi zbiornikami
— silosami. Roztadunek wagonoéw zbiorniko-
wych odbywa sie za pomocg wttoczenia do
zbiornikéw sprezonego powietrza i umiesz-
czonych w podwoziu zsypéw zaopatrzo-
nych w zawory kulowe. Sprezone powietrze

TRANSPORT I LOGISTYKA

FOT.4
Wagony do przewozu rudy uzywane przez SNCB.

FOT.6
Wagon z pojedynczym silosem cisnieniowym do przewozu materiatéw sypkich [zropto: GATX]

spulchnia fadunek i wypycha go przez rury
na zewnatrz. Niektére typy wagondw silo-
sowych, nazywanych tez zbiornikowymi,
w dolnej czesci wyposaza sie dodatkowo
w tzw. ptyty aeracyjne, sktadajace sie z sita
oraz specjalnej tkaniny.

Coraz czesciej w transporcie kolejowym
spotka¢ mozna wagony silosowe, w kto-
rych zamiast dwdch, trzech czy czterech

PAKGUM?2
conveyor&RECYCLING

oddzielnych zbiornikéw wyposazonych we
wiasny otwor nasypowy i system wytadow-
czy, znajduje sie jeden duzy aluminiowy
silos cisnieniowy. Zbiornik ten ma woéwczas
Z tytu jeden stozek wytadowczy i moze by¢
unoszony ku gorze dzieki systemowi sitow-
nikéw hydraulicznych, umozliwiajacych (tak
jak w silosach podnoszonych) kiprowanie,
0 czym za chwile.

- Systemy transportu

i przetadunku materiatow

sypkich

- Stacje do roztadunku

samochoddéw ciezarowych

- Przenosniki tasmowe
- Przenosniki kubetkowe
- Podajniki

FHP PAK-GUM 2
Michat Pakaszewski

42-500 Bedzin; ul. Modrzejowska 95

e-mail: biuro@pakgum2.pl
tel. +48 726 90 60 90
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FOT.7
Silos podnoszony [zrRopto: Intra]

TRANSPORT DROGOWY
W transporcie drogowym stosuje sie przede
wszystkim  silosy cisnieniowe o ci$nieniu
roboczym od 2 do 3 baréw. Montowane sg
one przede wszystkim na naczepach, rzadziej
spotyka sie zabudowe silosowa na podwo-
ziu samochodu ciezarowego. Sam zbiornik
cisnieniowy wykonany jest z aluminium, dzie-
ki czemu ma stosunkowo niewielkg mase.
Niewielki, standardowy lezacy silos lejowy
0 pojemnosci 32-35 m?* wazy zaledwie 4-4,5
tony. Obecnie najmniejsze spotykane na
rynku silosy wykorzystywane w transporcie
drogowym majg pojemnos¢ rzedu 32-34 m?,
a najwieksze dochodzg do 90 m? pojemnosci.
Silosy wykorzystywane w transporcie dro-
gowym dzieli sie na dwie podstawowe kate-
gorie — silosy lezace i podnoszone. Te ostatnie
nazywa sie tez silosami kiprowanymi, kipsilosa-
mi lub silosami samowytadowczymi. W przy-
padku obu typdw silosow, zatadunek materiatu
sypkiego, nazywany zasypem, odbywa sie
przez znajdujace sie na gorze silosu wiazy badz
otwory wlotowe. Oczywiscie sposéb zatadun-
ku moze sie rozni¢, ale najczesciej odbywa sie
to tak, ze zestaw drogowy z silosem wjezdza
na terminal, po czym kierowca otwiera gérne

FOT.8
Tylny stozek roztadunkowy silosu podnoszonego [zrooko: CEMET]

wiazy. Nastepnie automatyczny system zata-
dunkowy, zwykle potaczony z systemem waze-
nia, przy pomocy rur zatadunkowych dokonuje
zasypu odmierzonegj ilos¢ towaru. Operacja
napetnienia silosu trwa zwykle od 30 minut do
(najczesciej) godziny.

W wypadku silosow lezacych spotyka sie
konstrukcje podzielone na komory umoz-
liwiajgce segregacje produktow. Wowczas
kazda komora wyposazona jest w indywidu-
alny zawér roztadowczy. Silosy lezace wyko-
rzystuje sie przede wszystkim do transportu
cementu, wapna, pytéw gipsu lub piasku. Silos
o takim przeznaczeniu nazywa sie zazwyczaj
popularnie cementowozem lub cementona-
czepa. Z kolei silosy podnoszone wykorzystu-
je sie gtéwnie do transportu granulatéw che-
micznych, granulatéw tworzyw sztucznych,
sody, skrobi oraz wszelkiego rodzaju sypkich
tadunkow spozywczych. Silosy podnoszone
maja zwykle pojemnosc od 39 do 63 m?.

ROZLADUNEK SILOSU

O ile zatadunek silosu jest stosunkowo prosty,
otyle jego roztadunek jest nieco bardziej skom-
plikowany. Niezaleznie czy mamy do czynienia
z silosem kiprowanym, czy lezacym, do jego

FOT.9

Czteroosiowy wagon samowytadowczy model 418 V, przeznaczony do przewozu materiatow
sypkich o masie usypowej 1,5-2,5 t na m?, np. piasku, zwiru, tucznia, ziemi [zropto: Grupa ZUE]

roztadowania potrzebne jest sprezone powie-
trze pochodzace z kompresora. Na pneu-
matyczny system roztadunku skfada sie m.in.
przewdd podziatu powietrza rozdzielajacy za
pomocg zawordw kulowych powietrze dostar-
czane z kompresora na goérne, spulchniajace
i pomocnicze. Przebiegiem roztadunku mozna
sterowac za pomoca pneumatycznych zawo-
réw zaciskowych. Przy transporcie chemii nie-
reagujacej z guma stosuje sie niekiedy zamiast
zawordw kulowych zawory pneumatyczne.

Dostarczane przewodami do zbiornika
sprezone powietrze ma za zadanie spulchni¢
oraz ,wyptukac” przewozony produkt przez
otwdr lub otwory wylotowe. W wypadku silo-
sow lezacych otwory wylotowe umieszcza sie
w znajdujacych sie na dole zbiornika stozkach.
Doktadnie tak samo, jak w magazynowych
silosach lejowych. Stozki te pomagaja grawi-
tacyjnie oproéznic silos. W zaleznosci od kon-
strukgji samej naczepy oraz od przeznaczenia
silosu lezacego (przewdz cementu, pytow,
pasz itp.) stosuje sie zwykle od dwdch do
pieciu otwordw roztadowczych. Otwory roz-
fadowcze potaczone sa zwykle jedna rurg roz-
fadowcza mocowang za pomoca specjalnego
krocea, ktéra wyprowadzona jest miedzy osia-
mi na tytlub na bok naczepy silosowe;j.

W wypadku materiatdbw majacych ten-
dencje do zbrylania sie lub ,sklejania”, aby
usprawnic roztadunek silosu lezacego, nacze-
py silosowe dodatkowo wyposaza sie w sys-
tem odbijakéw wibracyjnych, utatwiajacy
przemieszczanie sie fadunku w dét leja. Jak
mozna sie domysli¢, system ten zapobie-
ga réwniez przywieraniu materiatu do $cian
zbiornika. Czesto wykorzystywanym w trans-
porcie silosowym rozwigzaniem s3 wspo-
mniane przy okazji transportu kolejowego
maty aeracyjne. Ich zadaniem jest utrzymanie
odpowiedniego napowietrzenia przewozo-
nych materiatéw, takich jak: cement, popiot,
wapno czy gips. Standardowo wykorzystuje
sie je w przypadku transportu cementu, ktory
ma tendencje do zbrylania sie. Warto o tym
pamieta¢, zwiaszcza przy zatadunku w niskich

FOT. 10
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Wywrotnica wagonowa w elektrowni Dolna Odra [Zropto: Rialex Crane Systems]



temperaturach $wiezego, goragcego cementu, ktéry stygnac moze
spowodowac skraplanie sie wody we wnetrzu silosu. Woda ta jest
wchfaniana przez cement, powodujac jego nadmierne zbrylanie.
Wprowadzane pod cisnieniem powietrze pozwala nie tylko
wydmucha¢, a raczej ,wyptukac” tadunek z naczepy silosowej,
zwanej tez silonaczepa, ale réwniez przetransportowac go prze-
wodami do miejsca docelowego — analogicznie jak w wypadku
standardowego napetniania silosu stacjonarnego. W zaleznosci
od zastosowanej sprezarki, ci$nienia, rodzaju silosu, przewozone-
go w silosie materiatu i wezy transportowych, transport surowca
podczas wytadunku moze sie odbywac nawet na odlegtos¢ nawet
kilkudziesieciu metréw oraz na wysoko$¢ przekraczajaca kilkana-
$cie metréw. Dzieki temu wytadunek moze odbywac sie wprost
z naczepy silosowej do stacjonarnego silosu czy elewatora.
Wspomniane juz kilkukrotnie kiprowanie to proces polegajacy
na wspomagajacym roztadunek unoszeniu jednego z koncow
znajdujacego sie na naczepie silosu ku gorze przez umieszczony
z przodu naczepy tzw. czotowy sitownik hydrauliczny wywrotu —
doktadnie tak samo, jak ma to miejsce w montowanych na podwo-
ziu samochodowym skrzyniach samowytadowczych, popularnie
zwanych wywrotkami. Dzieki temu fadunek z silosu jest wéwczas
wypychany nie tylko dzieki cisnieniu wytwarzanemu przez kom-
presor podtaczony do systemu wytadowczego, ale réwniez przy
wykorzystaniu sity grawitacji. Z punktu widzenia wytadunku istot-
ne jest to, ze grawitacyjnym naporem materiatu mozna sterowac,
regulujac kat nachylenia zbiornika podczas procesu kiprowania.

FOT. 1
Roztadunek silokontenera typu bag-in-a-box [zrépo: TBMA Logistic]

SILOSY W WERSJI SPECJALNEJ

Oczywiscie jak juz tu kilkakrotnie wspomniano, zaréwno silosy kole-
jowe, jak i drogowe naczepy silosowe produkowane sg réwniez
w wykonaniach specjalnych, ktére dostosowane s do konkretnych
przewozonych materiatéw lub specyficznych wymagan klienta.
Wymieni¢ tu mozna przede wszystkim silosy z otwieranym dnem.
Taki silos mozna oprézni¢ w catosci grawitacyjnie, bez potrzeby
wykorzystania sprezonego powietrza. Silosy tego typu wykorzystu-
je sie przede wszystkim w transporcie zbéz, a w szczegdlnosci ziaren
kukurydzy. Z kolei silosy stosowane do przewozenia pasz wykonuje
sie w wersjach umozliwiajacych bezposrednie potaczenia zawordw
montowanych w otworach wylotowych z przewodami cisnienio-
wymi uzywanymi przy zatadunku siloséw stacjonarnych.

Przy przewozie zb6z i pasz wykorzystuje sie bardzo czesto silosy
bezcisnieniowe. Niejednokrotnie s to konstrukcje otwarte, przy-
pominajace weglarke, ale istnieje tu mozliwoscia natozenia specjal-
nego systemu pokryw, ostaniajacych silos od gory lub zadaszenia
ich brezentem. Silosy tego typu opréznia sie tak, jak otwarte wago-
ny kolejowe — za pomocg wywrotnic, korzystajac ze zwyktych
przeno$nikow tasmowych czy $limakowych (tzw. zmijek).

Czesto tego typus silosy s traktowane jako mobilne silosy maga-
zynowe (np. podczas zniw) i korzysta sie z nich w taki sam sposéb,
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FOT. 12
Silos kiprowany [zropeo: EWT Truck & Trailer]

jak w przypadku pionowych siloséw zbozowych czy paszowych. Nie
ma tez potrzeby przygotowywania taw fundamentowych pod silos i sa
gotowe do natychmiastowego uzytku zaraz po przybyciu na miejsce. Co
wiecej, rozmiary takiej silosonaczepy w czasie transportu odpowiadaja
wymaganiom kodeksu drogowego. Nie potrzeba sie wiec stara¢ o zadne
zezwolenia na transport ciezki lub ponadgabarytowy.

Innym typem silosow bezcisnieniowych sa tzw. silosokontenery. W tej
grupie siloséw spotka¢ mozemy dwie podstawowe konstrukcje: konte-
nery aluminiowe i stalowe bag-in-a-box. Oba typy silokonteneréw sto-
suje sie przede wszystkim do przewozu granulatéw chemicznych i gra-
nulatéw tworzyw sztucznych, a takze zboza. Niestety silokontenery, ze
wzgledu na sposéb wytadunku, nie nadaja sie do przewozu materiatdw
sproszkowanych czy pylistych, w tym cementu.

W silokontenerach z workami bag-in-a-box zatadunek materiatu sypkie-
go nastepuje nie tyle bezposrednio do zbiornika (kontenera), ale do pla-
stikowego, jednorazowego worka wypetniajgcego catg wewnetrzng kuba-
ture kontenera. W ten sposéb przewozi¢ mozna w nich chemikalia, ktére

»
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FOT.13
Profesjonalne mycie siloséw [zropto: Katoen Natie Silo Cleaning]

reagujg z metalami lub wtedy, gdy wymaga-
ne jest zachowanie szczegodlnie rygorystycz-
nych norm w zakresie czystosci. Wewnetrzny
worek pozwala tez unikng¢ kosztow mycia
kontenera. Przy roztadunku przewozony
materiat wysypywany jest grawitacyjnie, m.in.
dzieki wykorzystaniu kiprowania, przez waz
do przektadni slimakowej zamontowanej na
wysiegniku na naczepie z tytu za kontenerem.
Przektadnia napedzana jest przez ciagnik sio-
dfowy, a granulat podawany moze by¢ dalej
wezami do docelowego miejsca roztadunku.

UTRZYMANIE CZYSTOSCI

Istotnym elementem dotyczacym silosow
stosowanych w transporcie jest kwestia
utrzymania ich czystosci. Po kazdym rozta-
dunku silosy, niezaleznie od typu, muszg byc¢
starannie umyte za pomoca myjki cisnienio-
wej. Po umyciu nalezy podnies¢ silos na pod-
nosniku hydraulicznym, tak aby mozliwe byto
wyptyniecie wody na zewnatrz.

Niekiedy podczas transportu silosowe-
go wymagany jest tzw. certyfikat czystosci.
Wystawiaja go profesjonalne myjnie, po
wykonanej przez siebie ustudze czyszczenia
silosu. W myjni przed wifasciwym myciem
whnetrza silosu pojazd czyszczony jest doktad-
nie z zewnatrz. Nastepnie do znajdujacych sie
na gorze whazéw nasypowych opuszcza sie
specjalne gtowice myjace. Dozuja one pod
cisnieniem chemikalia uzywane do mycia oraz
wode do ptukania. Po zakorczeniu procesu
mycia pozostawia sie chwile otwarte wiazy po
to, aby wilgo¢ mogta odparowac. Kolejnym
etapem mycia jest suszenie. Przeprowadza
sie je za pomoca rekawa opuszczanego do
pierwszego z wilazéw. Pozostate otwory sg
zamykane, a wttaczane powietrze po prze-
dmuchaniu wnetrza wychodzi otworem spu-
stowym. Do suszenia wykorzystuje sie zawsze
czyste, przefiltrowane powietrze.

TRANSPORT INTERMODALNY

Jesli chodzi o materiaty sypkie, to w ich trans-
porcie coraz wieksze znaczenie ma przewdz
intermodalny. Jak juz wspomniano, transport
intermodalny to transport towaru w jednej
i tej samej jednostce fadunkowej, przez co naj-
mniej dwa rézne rodzaje srodkéw transportu.
Warto podkresli¢, ze w Polsce mamy do czy-
nienia praktycznie jedynie z kombinowanym
przewozem kolejowym i drogowym. Trans-
port droga $rodlagdowg i morsky towardw
przewozonych w tej samej jednostce tadun-
kowej praktycznie nie istnieje.

W silosowym transporcie intermodalnym
wykorzystuje sie specjalne rodzaje zbiorni-
kéw, przystosowane do przewozu drogowego
i kolejowego. Zbiornik mozna bez problemu
umiesci¢ na naczepie wykorzystywanej do

FOT. 14
Silosy do przewozéw intermodalnych [zropro: Hermanns
Silo GmbH]

transportu konteneréw i na wagonie kontene-
rowym. Warto podkresli¢, ze kontenery cisnie-
niowe, przystosowane do przewozu materia-
toéw sypkich, sa obecnie najbardziej popularng
grupa jednostek fadunkowych w transporcie
intermodalnym. Cowazne, zblizone pod wzgle-
dem konstrukcyjnym do naczep silosowych
rozwigzania techniczne pozwalajg na bezpro-
blemowy transport szynowo-drogowy mate-
riatdw sypkich praktycznie kazdego typu.

Jak wida¢, transport materiatéw sypkich
w naczepach silosowych lub transport kolejg
przystosowanymi do tego wagonami musi
by¢ realizowany z wykorzystaniem nie tyl-
ko odpowiedniego sprzetu, ale réwniez za
posrednictwem odpowiednio przeszkolone-
go personelu. Z reguty organizacja tego typu
transportu zajmuja sie wyspecjalizowane
firmy, posiadajace odpowiednig baze logi-
styczng i techniczne srodki, pozwalajace na
spetnienie wymogow klienta. Tego typu spe-
cjalistycznych firm, zaréwno w transporcie
drogowym, jak i kolejowym, dziata na terenie
naszego kraju sporo. Dzieki temu mozna bez
problemu wybiera¢ ustugi wsréd wielu kon-
kurujgcych ze sobg ofert. [ |

¥

FOT.15

Silos dostosowany do transportu intermodalnego [zropo: Katoen Natie]
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ENERGO-EKO-SYSTEM Sp. z o.0.

OFERUJEMY:

kompleksowo nowoczesne uklady transportu pneumatycznego
materiatdw sypkich o nazwie TRANSFLUID. System tworza
zunifikowane konstrukcyjnie urzadzenia transportowe,
specjalistyczna armatura oraz odpowiednio zaprogramowana
aparatura sterownicza.

Zastosowanie technologii TRANSFLUID transportu
pneumatycznego skierowane jest do:

* glektrowni;

« cementowni;

+ raktaddow wapienniczych;

* hut i procesow przetworczych w przemysle hutniczym;
* koksowni;

* przemysiu chemicznego.

WYKONUJEMY:

= projekty technologiczne;

* transport na bliskie | dalekie odlegtosci do stacji
posrednich i zbiornikow retencyjnych o pojemnosciach
liczonych w tys. ton;

« zaladunek na samochody i wagony kolejowe w postaci
suchej i zwilzone;j;

* pefne systemy sterowania procesem technologicznym

* nadzory nad montazem;

* rozruchy instalacji transportu pneumatycznego.

ZAPEWNIAMY:
* szkolenie osob wykonujacych serwis zewnetrzny;
+ doradztwo techniczne.

PRODUKUJEMY:

* wlasne urzadzenia cisnieniowe;

« wlasna armature i urzadzen specjalistyczne;

« urzgdzenia aeracji | wyposazenia zbiornikow magazynowych;
* czesci zapasowe do naszych urzadzen.

SWIADCZYMY SERWIS:

* gwarancyjny oraz eksploatacyjny;

* przeglady wyprodukowanych zaworow | urzadzen;
« wymiane zuzytych elementdw;

* regeneracje uszkodzonych elementow;

* naprawy biezace;

* prace serwisowe u klienta jak i w warsztacie firmy.

ENERGO-EKO-SYSTEM SP. £ 0.0, ul. Marcina 11, 40-854 Kalowice.,
tel.: +48/32/2037754 e-mail: ees@ees compl NIP: 634-013068-08  www.ees com.pl
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Urzadzenie do zatadunku i wytadunku w porcie musi by¢ w stanie szybko obstugiwac statki — przy minimalnym powstawa-
niu pytu oraz bez strat materialow sypkich. Grupa BEUMER dostarcza w tym celu wydajne systemy, ktére uwzgledniaja rézne
wielkosci statkow, podobnie jak dostepna ilo$¢ miejsca w porcie. Modutowa konstrukcja urzadzen umozliwia Grupie BEUMER
oferowanie rozwiazan dostosowanych doktadnie do kazdorazowych wymagan.

FOT. 1

tadowarki statkéw zapewniajg w portach szybki i niezawodny zatadunek statkdw. [zropro: BEUMER Group GmbH & Co. KG]

rawidtowa technika zatadunku decyduje

o tym, na ile efektywnie towary moga
by¢ dostarczane do klientéw oraz w jakiej
jakosci do nich dotrg. Grupa BEUMER oferuje
w tym celu zaawansowane rozwigzania do
zatadunku i roztadunku samochodoéw cieza-
rowych, wagondéw kolejowych, a takze stat-
kéw. Modutowa konstrukcja urzadzer firmy

BEUMER umoZzliwia znalezienie rozwigzania
dopasowanego doktadnie do kazdego
zastosowania. Do zatadunku na statki syste-
mowy dostawca oferuje kwadrantowe tado-
warki statkdw, szynowe fadowarki statkow
z podnoszonymi i obrotowymi wysiegnika-
mi, jak rdwniez proste, montowane na state
wieze zatadunkowe. Wszystkie typy tadowa-
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rek statkdbw moga byc¢ oczywiscie wyposazo-
ne w zsuwnie teleskopowe.

Gruboziarniste materiaty sypkie, takie jak
klinkier lub zbrylone rudy, sa przetadowywa-
ne przy uzyciu przenosnikdw tasmowych, jak
réowniez pionowej rury teleskopowej w spo-
sob bezpytowy i efektywny na frachtowce
do przewozu towaréw sypkich. Aby mozliwy
byt zatadunek pylistych materiatéw sypkich,
urzgdzenia zatadowcze s3 catkowicie her-
metyczne. Dzieki temu zawsze zapewniona
jest bezpytowa eksploatacja. Umozliwia to
ochrone srodowiska.

Grupa BEUMER zainstalowata np. na zle-
cenie jednego z najwiekszych producen-
téw mocznika w Malezji tadowarke statkdw,
ktéra pobiera materiat sypki z przenosnikow
tasmowych i umozliwia w ten sposéb zatadu-
nek na statki do 1000 ton materiatu na godzi-
ne. Aby umozliwi¢ efektywny i elastyczny
zatadunek, tadowarka statkéw przemieszcza
sie na szynach, jest wykonana jako obrotowa
i wyposazona w zsuwnie teleskopowa oraz
przeno$nik tasmowy odsrodkowy. [ ]
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Projektowanie i montaz linii transportu
surowcow sypkich w wykonaniu firmy Serafin

Siec transportujaca surowce sypkie to skomplikowany uktad wielu elementéw, takich jak: réznego rodzaju przenosniki, elewa-
tory i wreszcie systemy rur transportu grawitacyjnego. Tarcie, gestos¢, twardos¢, porowatosc czy plastycznosc - to tylko kilka
z wielu cech surowca sypkiego, ktdre sprawiaja, iz budowa linii transportu wymaga wykorzystania wytrzymatych materiatéw
o wysokiej jakosci. W transporcie grawitacyjnym, poza odpowiednio zaprojektowana instalacja rurowa, szczegélnie wazne sa
tworzywa, z jakich zostaty wykonane rury spadowe. Dlatego tak wazne sa podzespoty, z ktérych powstaja linie.

ozwdj infrastruktury przemystu zbozo-

wo-nasiennego w Polsce byt efektem
zardwno strategii wzrostu gospodarczego,
jak i przyjetej polityki. Przez wiele lat byfa to
czesto zaniedbywana gafaz przemystu z prze-
starzatg technologia. Sytuacja ta zmienita sie
dopiero pod koniec lat 90-tych.

Obecnie modernizacje czy tez budowy
nowych zaktadéw oparte sg o technologie
i produkty przygotowane specjalnie pod
dane wymagania klienta.

Mowigc chociazby o transporcie, firma
Serafin stawia na system rur i ksztattek NORO
zaprojektowanych zaréwno do transpor-
tu grawitacyjnego, jak i pneumatycznego.
Asortyment NORO obejmuje standardo-
wa game rozdzielaczy, zasuw, ksztattek i rur
o $rednicach od 80 do 600 mm. System rur
NORO moze by¢ taczony z podobnymi rurami
posiadajacymi koricowki zawiniete w rolke lub
wywiniete na pfasko. Uzywajac szybkozlaczy

zaciskowych, mozna btyskawicznie taczyc
rézne elementy systemu, uzyskujac trwate
i sztywne potaczenie bez uzycia narzedzi.
Wszystkie komponenty systemu wykonuje sie
wedtug jednej matrycy, dzieki czemu wszyst-
kie elementy doskonale do siebie pasuja.

Przy doborze rur trzeba uwzgledni¢ sto-
pien $cieralnosci, jaki powoduje transpor-
towany materiat. Wszedzie tam, gdzie stru-
mien transportowanego produktu zmienia
kierunek, gdzie niejednokrotnie ostre lub
tnace czasteczki materiatu uderzajg z duza
predkoscig w sciany rur, moze nastapi¢ przy-
wieranie lub zattuszczanie i $cieranie. Dla-
tego wewnetrzna powierzchnia rur NORO
pokrywana jest wysoce odporna na scieranie
odmiang poliuretanu. Tworzywo to posiada
wszelkie niezbedne atesty, jest fatwe w insta-
lacji i obrébce oraz wydtuza zywotnos¢ ele-
mentéw transportu 15-20 krotnie.

Budujac kompletng linie transportu ziarna,
warto pamieta¢ o mozliwych zagrozeniach
wynikajacych ze specyfiki takiej instalacji.
Rozwigzaniem m.in. sg przenosniki oraz $luzy
celkowe przystosowane do wymagan obje-
tych dyrektywa europejska ATEX 114, czyli
takich, ktére spetniaja wymagania produktow
przeznaczonych do stosowania w miejscach
zagrozonych wybuchem oraz stanowigcych
odciecie lokalne badZ bezpieczne urzadze-
nie do stosowania w strefach zagrozonych

wybuchem. Serafin stosuje szereg urzadzen
transportowych, takich jak: przenosniki
tasmowe, taricuchowe, $limakowe oraz pod-
nosniki kubetkowe réznych typow. Wszystkie
moga by¢ réwniez dedykowane do trans-
portu zboza, lub innych surowcéw sypkich
w strefach ATEX.

Réwniez stosowane dozowniki celkowe
spetniajg wymagania dyrektywy 2014/34/
UE, posiadaja specjalng konstrukcje pozwa-
lajacg na transport materiatu bez dekom-
presji zbiornikéw. Stanowi to zapore dla
przenikania skutkéw eksplozji w instalcji
ciagu transportowego. System wymiennych
nozy doszczelniajacych wirniki dozownikow
pozwala na uzytkowanie urzadzen przez
diuzszy okres eksploatacyjny niz konkuren-
cyjne rozwigzania.

Firma Serafin PUH posiada réwniez w swo-
jej ofercie nietypowe urzadzenia transportu
mechanicznego takie, jak: przenosniki fopat-
kowe czy przenosniki talarkowe. Wszystkie
wykonane s3 z blach o grubosci poszycia
pozwalajacego na wykorzystywanie ich nie
tylko w rolnictwie, ale takze w zaktadach
przetworstwa  spozywczego. Rozmaito$c

wszelkich konfiguracji pozwala na dobre
dopasowanie sie do potrzeb klienta.

Firma Serafin od ponad 15 lat zajmuje sie
sprzedaza produktéw dla przemystu zbozowe-
go i nasiennego oraz projektowaniem i mon-
tazem linii transportu i oczyszczania ziarna.
Serafin zdobyt zaufanie takich marek, jak Grupa
Zywiec SA, Kompania Piwowarska Chemirol,
Top Farms, Grana, i wielu innych. [

WWW.SERAFIN-MASZYNY.COM
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Niebieskie rolki do przenosnikow

tasmowych

www.igus.pl

Rolki wykonane z nowego, wysokowydajnego polimeru iglidur A250 niezawodnie transportuja zywno$¢ i pomagaja w jej prze-
mieszczeniu miedzy dwoma odcinkami tasmociagu.

FOT.1

Zgodny zwymogami FDA, nowy trybopolimer iglidur A250, zostat opracowany specjalnie do zastosowania jako rolki do przeno$nikdw tasmowych i jest odporny na zuzycie oraz wytrzymuje

wysokie szybkosci tasmy. [zropto: igus]

Firma igus opracowata nowy, wysokowydaj-
ny polimer specjalnie do zastosowania przy
produkgji zywnosci. Dzieki iglidur A250, spedjali-
sta motion plastics, rozszerza swoj asortyment
rolek do przenodnikéw tasmowych. Niebieski
trybopolimer jest nie tylko tatwy do detekgji
wizualnej, zgodny z wymogami FDA i UE, ale
réwniez odporny na zuzycie oraz wytrzymuje
wysokie szybkosci przesuwu tasmy do 1 m/s.
W wyniku rosnacych oczekiwan w zakresie
produktywnosci w przemysle spozywczym,
szybkosci instalacji, coraz wieksze s wymaga-
nia dotyczace elementéw maszyn. Jest to réw-
niez wyzwanie dla rolek do przenosnikéw
tasmowych, ktére prowadza np. tasmy przeno-
$nikéw do makaronu. Dzieki ponad 50-letnie-
mu doswiadczeniu w technologii tozysk slizgo-
wych firma igus opracowata nowy materiat
wiasnie do tego zastosowania. — Dzieki nowemu
trybopolimerowi iglidur A250, po raz pierwszy
w naszej ofercie mamy polimer, ktdry spetnia suro-
we wymagania higieniczne — zaréwno przepiséw
FDA, jak i UE 107201 - a takze jest odpowiedni do
wysokich szybkosci paséw — wyjasnia Michat

Obrebski, manager produktu iglidur w igus Pol-
ska. To sprawia, ze wysokowydajny polimer jest
idealny do rolek do przenosnikéw tasmowych.
Nowe rolki wykonane z iglidur A250 wymagaja
niewielkiej mocy napedowej ze wzgledu na
minimalny wspotczynnik tarcia. Podobnie jak
wszystkie produkty firmy igus, iglidur A250 nie
wymaga zewnetrznego smarowania, jest nie-
wrazliwy na pyti zanieczyszczenia oraz jest pro-
sty w czyszczeniu. Ze wzgledu na niebieski
kolor, materiat jest wykrywalny wizualnie. Nowy
materiat byt w stanie zademonstrowac swojg
diugg zywotno$¢ i odpornos$¢ na zuzycie
w wewnetrznym laboratorium testowym firmy
igus o powierzchni 3800 m?. Tutaj wykazano, ze
przy duzych predkosciach przesuwu tasmy
transportujacej, iglidur A250 osigga zywotnose
nawet do 10 razy dtuzsza niz inne materiaty igus
zgodne zwymogami FDA.

ROLKI DO PRZENOSNIKOW TASMOWYCH

DLA BEZPIECZNEGO TRANSPORTU

Od lat rolki do przenosnikéw tasmowych wyko-
nane z trybopolimerdw iglidur sg sprawdzonymi

P&B nr 7 grudzien 2020

rozwigzaniami w  przemysle spozywczym.
Zapewniajg bezpieczny i tatwy transport pro-
duktow pomiedzy sekcjami tasmociggu. Ostro
zakoriczone taSmociagi maja na celu zminimali-
zowanie szczeliny, lecz z drugiej strony stawiajg
duze wyzwanie, znacznie ograniczajac prze-
strzert montazowa. Zapewnienie mozliwie naj-
mniejszej szczeliny pomiedzy kolejnymi przeno-
$nikami tasmowymi jest szczegdlnie istotne przy
transportowaniu drobnych wyrobdw. Proble-
mem moze by¢ przemieszczanie surowego Cia-
sta (np. do wypieku rogalikéw, herbatnikdw czy
ciast), ktére moze wsunac sie w szczeline miedzy
tasmami przenosnika. Aby zapewnic¢ bezpiecz-
ne przenoszenie takiego produktu z tasmy na
tasme, promienie ugiecia miedzy tasmami linii
musza by¢ mozliwie najmniejsze. W tym miejscu
do gry wchodza rolki oferowane przez igus,
poniewaz sg kompaktowe i bezpiecznie prowa-
dza pas transmisyjny. Oprécz iglidur A250
w swoim asortymencie rolek do przenosnikow
tasmowych igus oferuje réwniez materiaty igli-
dur H1, P210 i inne rozwigzania dla przemystu
spozywczego, takie jak A180 i A350. [ |
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Zastosowanie elementow systemu
rurowego Jacob w transporcie
grawitacyjnym produktow sypkich

Transport produktéw sypkich moze by¢ mechaniczny (podajniki Slimakowe, tasmowe, kubetkowe), pneumatyczny
(transport podcisnieniowy lub nadcisnieniowy) oraz grawitacyjny (swobodny spadek). Aby produkt nie pylit na otoczenie,
trzeba transport grawitacyjny poprowadzi¢ w zamknietych przestrzeniach. Najczesciej sa to rury. A w wielu przypadkach

rury systemu Jacob.

Andrzej Zelazo

lementami systemu Jacob sa: rury, tuki,
tréjniki, redukcje, przesypy dwudrogo-
we czy rozdzielacze wielodrogowe. Wszelkie
elementy w zakresie od DN 60 do DN 630 sa
zakonczone charakterystycznymi wywijkami
(po 6 mm) oraz taczone obejmami Ztobko-
wymi. Dostepne s3 tez elementy o Srednicy
od DN 350 do DN 1600 taczone na kotnierze.
Wszystkie one mogg by¢ wykonane ze stali
weglowej malowanej, ocynkowanej albo ze
stali nierdzewnej AlSI 304 lub AlISI 316.
Najczesciej z transportem grawitacyjnym
mamy do czynienia przy wysypach z workdw,
big bagdw, zbiornikéw (siloséw) lub w sytuadji
kiedy transportujemy produkt na samg gore
instalagji (transportem pneumatycznym lub
podajnikiem kubetkowym), a nastepnie kie-
rujemy go rurami do odpowiednich komdr,
siloséw, linii produkeyjnych, przesiewaczy czy
maszyn pakujacych.

W wypadku produktow spozywczych
(i wielu chemicznych) generalnie stosowane
s3 elementy wykonane ze stali nierdzewnej
0 grubosci g = 2 mm oraz uszczelki spetnia-
jace wymagania FDA oraz EC 1935/2004 (seria
,Food Grade"). Uszczelki te s3 wykonane z sili-
konu biatego lub niebieskiego (wykrywalny
na detektorach metali) albo z czarnego EPDM
(przewodzacego fadunki elektrostatyczne).
Obejmy faczace moga byc¢ zrobione ze stali
nierdzewnej (tak jak elementy rurociaggoéw)
albo ze stali weglowej ocynkowane).

W przypadku wymagan ATEX dodatkowo
stosuje sie elementy stuzace do odprowadze-
nia fadunkéw elektrostatycznych, takie jak
ucha, kabelki czy mostki (specjalne elementy
nakrecane na srube obejmy, faczace meta-
licznie dwie czesci ze soba). Elementy nape-

dowe (przesypy czy przepustnice) dostoso-
wane s3 do pracy w strefie 2.0 (wewnatrz
urzadzenia) — mogg by¢ tez wyposazone
w osprzet do pracy w strefie ATEX 2.2 lub 2.1
(na zewnatrz urzadzenia).

W wypadku produktéw zbozowych czy
paszowych (jak réwniez mineralnych) gtow-
nie stosowane s3 elementy wykonane ze stali
weglowej malowanej o grubosci g =2 mm lub
g = 3 mm, faczone na obejmy z masg uszczel-
niajaca lub na obejmy z uszczelkami.

Aby zwiekszy¢ odpornos¢ elementéw na
wycieranie, dodatkowo wyktada sie je roz-
nymi elastomerami poliuretanowymi (lub
wylewa na gorgco w formie). Te elastomery
moga by¢ wklejane lub przykrecane orygi-
nalnie przez firme Jacob - jako Kryptan lub
Rhino Hyde. W Polsce elementy systemu
Jacob wylewamy na goraco poliuretanami
o innych nazwach. Poliuretany moge miec
wiasciwosci antystatyczne czy dopuszcze-
nie do kontaktu z produktami spozywczymi.
Standardowa grubos¢ poliuretanu to 5, 6 lub
8 mm. Zaletg poliuretandéw jest elastyczna,
ale bardzo odporna na wycieranie struktura.

Typowym kolorem, w jakim wykonane sg
elementy systemu Jacob, to RAL 7032. Ale
stosowane s3 tez inne kolory, np. RAL 1003,
1013 czy 1015. Docelowo mozna sobie wybrac
jeden z prawie 3000 koloréw i odcieni. Ele-
menty o $rednicy do DN 630 malowane sg far-
b3 proszkowa (grubos¢ powtoki na zewnatrz
elementu wynosi 55 um). Czesci o wiekszej
$rednicy malowane sg natryskowo farbg pod-
ktadowa tez w kolorze RAL 7032 (grubos¢
powtoki 44 um na zewnatrz elementu).

Do zmiany kierunku transportu grawitacyjne-
go stuza przesypy dwudrogowe kierujgce pro-
dukt raz w jedna, a raz w druga strone (odnoge).
Przesypy moga by¢ produkowane z napedem
recznym, pneumatycznym lub elektrycznym.
Produkuje sie przesypy o réznych mechani-
zmach wewnetrznych (z ostong, z uszczelnie-
niem lub z dodatkowym doszczelnieniem watu).

W przypadku gdy chcemy przekierowac
struge produktu na wiecej odbioréw (urza-
dzen czy zbiornikéw), mozemy zastosowac
rozdzielacze wielodrogowe. S3 to urzadzenia,
w ktérych odpowiednio uksztattowana rura
(obracajac sie wokdt pionowej osi) taczy wiot
zjednym z wielu wylotéw (nawet do 20 sztuk).
Podstawowaq zaleta takiego urzadzenia (poza
pewnoscig dziatania) jest niska zabudowa
(duzo nizsza niz w przypadku kilku przesypow
dwudrogowych ustawionych jeden na dru-
gim). Nalezy zwréci¢ uwage, ze wybdr wylotu
(ustawienie rury) nie moze sie odbywa¢ pod-
czas sypania sie produktu (na czas przestawia-
nia nalezy zatrzymac transport produktu).

Podsumowujac, w kazdej instalagji trans-
portu grawitacyjnego mozna zastosowac
elementy systemu rurowego Jacob. Ich wielka
zaletg jest szybkos¢ roztozenia i ponownego
ztozenia instaladji (szczegdlnie wazne podczas
mycia instalacji spozywczych lub chemicz-
nych), bardzo duza odpornos¢ na wycieranie
(elementy wytozone poliuretanem) oraz duzy
asortyment dostepnych elementéw. [

AUTOR JEST PREZESEM ZARZADU FIRMY
PROORGANIKA SP. Z 0.0. W WARSZAWIE
WWW.PROORGANIKA.COM.PL
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Elementy infrastruktury transportu

intermodalnego

Marianna Jacyna, Dariusz Pyza, Roland Jachimowski

Ponizszy artykut jest fragmentem publikacji Wydawnictwa Naukowego PWN SA pt. ,Transport intermodalny. Projektowanie

terminali przetadunkowych”. W imieniu wydawcy zachecamy do lektury catej ksiazki.

ransport intermodalny, jak wskazano

w rozdziale 1%, nalezy rozumiec jako prze-
woéz tadunkéw z wykorzystaniem srodkéw
transportu réznych gatezi w tej samej tzw.
zintegrowanej jednostce fadunkowej' (w tym
samym naczyniu tadunkowym) na catej tra-
sie przewozu od nadawcy do odbiorcy, np.

w kontenerze [84]. Prawidtowe funkcjonowa-

nie transportu intermodalnego jest uwarun-

kowane istnieniem wspotpracy miedzy rézny-

mi gateziami transportu na ptaszczyZznie:

- techniczno-technologicznej  (przystoso-
wanie srodkéw transportu z réznych gatezi
oraz urzadzen przetadunkowych i mani-
pulacyjnych do obstugi tej samej, zunifiko-
wanej jednostki tadunkowe),

- organizacyjnej (jeden operator jest odpo-
wiedzialny za caty proces transportowy),

- dokumentacyjnej (jeden dokument trans-
portowy wystawiany na cafa trase dostawy),

- cenowej (podobne lub wrecz takie same
zasady szacowania cen za przewdz jed-
nostki tadunkowej srodkami réznych gate-
Zi transportu),

- prawnej (jeden kontrakt obejmujacy caty
proces transportowy wraz z jednolitym
systemem regulacji i odpowiedzialnosci).
Przy czym transport intermodalny jest

mozliwy, jezeli wspétpraca réznych gatezi

transportu jest mozliwa na co najmniej trzech
wyzej wymienionych pfaszczyznach realizacji
procesu transportowego. W praktyce dotyczy
to, na ogét, ptfaszczyzny techniczno-technolo-
gicznej, organizacyjnej oraz prawnej.
Podstawowe znaczenie w prawidtowej
realizacji proceséw transportowych w prze-

wozach intermodalnych ma infrastruktura [15]:

- liniowa, ktéra stanowig istniejace potacze-
nia transportowe (np. kolejowe, drogowe,
morskie, lotnicze itp.),

- punktowa, ktérg stanowig wyodrebnione
przestrzennie obiekty stuzace do obstugi
tadunkéw (np. intermodalne terminale prze-
fadunkowe, punkty przetadunkowe, centra
logistyczne itp.) wraz z wyposazeniem,

- informatyczna, ktdra stanowig wszelkie
$rodki przekazu, standardy wymiany danych
i $rodki zabezpieczajace ich przeptyw,

- oraz suprastruktura, tj. przede wszystkim
odpowiednie $rodki transportu i urzadze-

! Zintegrowana Jednostka tadunkowa - jednostka tadunkowa

w transporcie intermodalnym, np. kontener, naczepa, wymienne
nadwozie itp.

nia przetadunkowe na terminalach przeta-

dunkowych.

Uwzgledniajac powyzsze, ogolny podziat
infrastruktury transportu intermodalnego
przedstawiono na rysunku 2.1, gdzie wyrdz-
niono: infrastrukture liniowa, punktowa
i teleinformatyczng. Srodkom transportu
i urzadzeniom przetadunkowym poswieco-
no dwa kolejne rozdziaty, gdzie szczegdto-
wo opisano poszczegdlne rodzaje srodkow
i urzadzen z podaniem charakterystycznych
parametrow.

Infrastruktura liniowa transportu intermo-
dalnego obejmuje potaczenia transportowe:
drogowe, kolejowe, wodne $rédladowe, lot-
nicze itp, natomiast infrastruktura punktowa
to punkty nadania i punkty odbioru potokdw
fadunkéw oraz punkty przejscia, ktdrych wypo-
sazenie infrastrukturalne umozliwia obstuge
zintegrowanych jednostek intermodalnych.

Nalezy podkredlic, iz punkty nadania,
przejscia i odbioru potokéw tadunkéw
z reguty s3 punktami cigzenia w sieci trans-
portu intermodalnego i maja interpretacje

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU INTERMODALNEGO
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Podziat infrastruktury transportu intermodalnego

[zroDLO: Opracowanie wiasnel
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m.in. terminali przetadunkowych, portéw mor-

skich czy przedsiebiorstw réznych branz (patrz

rozdziat 1.3). W zaleznosci od stopnia rozwinie-

cia liniowej infrastruktury wystepuja nastepuja-

ce typy powigzan transportowych [18]:

- jednym rodzajem transportu, np. tylko
droga samochodowsa,

- dwoma rodzajami transportu, np. droga
samochodowa i linig kolejowa,

+ trzema rodzajami transportu,

- Cczterema rodzajami transportu.

W przypadku powigzan kilku rodzajow
transportu wystepuje problem doboru
rodzaju transportu. W zaleznosci od przy-
jetego kryterium oceny (pod wzgledem
czasu przewozu, kosztu przewozu lub
jakosci przewozu) mozna wybra¢ optymal-
ny rodzaj transportu pomiedzy punktami
nadania przejscia i odbioru i zaleznie od
uzyskanego wyniku okredli¢, jaki rodzaj
transportu na poszczegdlnych powigza-
niach zastosowac. Tym bardziej ze trans-
port w logistyce jest rodzajem dziatal-
nosci bezposrednio odpowiedzialnej za
przemieszczanie produktéw (materiatéw
i tadunkéw) pomiedzy stacjonarnymi ele-
mentami sieci i systemami logistycznymi,
takimi jak: zaktady produkcyjne, magazyny,
punkty sprzedazy detalicznej [15].

Parametry infrastruktury  transportu,

podobnie jak jej rozmieszczenie, nasycenie
w obszarach geograficznych, poziom tech-
niczny konstrukgji i stan utrzymania, wpty-
waja na mozliwos¢ przemieszczania, koszt,
jakos¢ i czas przewozu. Jest to szczegdlnie
wazne w przewozach intermodalnych.

Dobér wartosci parametréw infrastruk-
tury transportu nastepuje w procesie jej
wymiarowania i poprzedzany jest zwykle
opracowaniem prognozy potrzeb przewo-
zowych. W zaleznosci od trafnosci progno-
zowanego potoku tadunkéw, w réznych
okresach czasowych jej eksploatacji, moga
pojawi¢ sie ,waskie gardta” infrastruktury
wskazujace na potrzebe jej rozbudowy lub
uzupetnienia [18].

Infrastrukture transportu stanowig infra-
struktury poszczegdlnych rodzajéw transpor-
tu, m.in.: kolejowego, samochodowego, lotni-
czego i zeglugi $rodladowej. Obserwowane
,waskie gardfa” na poszczegdlnych ww. skfa-
dowych moga by¢ spowodowane [18]:
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- przecigzeniem infrastruktury transporto-
wej obszaru,

- nienalezytym roztozeniem zadan przewo-
zowych pomiedzy rodzajami transportu
(jedne przeciazone, inne niewykorzystane).
Przemieszczanie  tadunkéw  pomiedzy

poszczegdlnymi  rodzajami  transportu  jest

mozliwe pod warunkiem odpowiednio rozwi-
nietej infrastruktury punktowej, takiej jak: punk-
ty przetadunkowe, terminale intermodalne.
Kazda taka operacja wptywa na zmiane
parametrow przewozu, takich jak: czas, koszt
czy jakos¢. Przyjecie odpowiednich kryte-
riow umozliwia optymalizowanie procesow
przewozu fadunkéw ze wzgledu na czas,
koszt i jakos¢ oraz wybor najwygodniejsze-
go sposobu organizacji przewozu. Na tej
podstawie mozna takze okresla¢ potrzebe
dostosowania infrastruktury transportu do
nowych zadarn przewozowych lub poprawy
kosztu i jakosci przewozu. Stad tez ksztatto-
wanie parametréw infrastruktury wigze sie
$cisle z odpowiednim doborem parametréw
techniczno-eksploatacyjnych taboru (pojaz-
dow tadunkowych i trakcyjnych) uzywanego
do przewozu. [ |

* REDAKCJA POZOSTAWILA ORYGINALNA NUMERACIJE
ILUSTRACJI ORAZ ODNOSNIKOW DO LITERATURY
I INNYCH ROZDZIALOW KSIAZKI.
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Intermodalny terminal przetadunkowy jest obiektem, ktéremu towarzyszy odpowiednia organizacja wraz z infrastruktura.
Ma ona na celu wykonanie sprawnego przetadunku pomiedzy srodkami transportu réznych gatezi transportu oraz wykonanie
czynnosci manipulacyjnych w obszarze stref i pél sktadowych.

RODZAJE TERMINALI
INTERMODALNYCH

Wedtug definicji przyjetej przez Europejska
Konferencje Ministrow Transportu (ECMT),
Europejskg Komisje Gospodarczg Organiza-
¢ji Narodéw Zjednoczonych (UNECE) oraz
Organizacje Wspdlnoty Gospodarczej i Roz-
woju (OECD) terminal jest to obszar przezna-
czony do magazynowania intermodalnych
jednostek fadunkowych, ktéry jest wyposa-
zony w maszyny i urzadzenia przetadunkowe
stuzace do obstugi intermodalnych jedno-
stek tadunkowych [7].*

Natomiast autorzy pracy [38] uszczegod-
towiaja te definicje piszac, ze: terminal inter-
modalny — obiekt przestrzenny z wiasciwa
mu organizacja i infrastrukturg umozliwia-
jaca przetadunek intermodalnych jedno-
stek transportowych: konteneréw, nadwozi
wymiennych i naczep samochodowych
pomiedzy $rodkami transportu nalezacymi
do réznych gatezi transportu oraz wykony-
wanie operacji na tych jednostkach w zwigz-
ku zich skladowaniem i uzytkowaniem.

A zatem intermodalny terminal przetadun-
kowy jest obiektem, ktéremu towarzyszy
odpowiednia organizacja wraz z infrastruk-
tura. Ma ona na celu wykonanie sprawnego
przetadunku pomiedzy srodkami transportu
réznych gatezi transportu oraz wykonanie
czynnosci manipulacyjnych w obszarze stref
i pol sktadowych. Przetadunek oraz czynno-
$ci manipulacyjne dotycza intermodalnych
jednostek tadunkowych, takich jak: kontenery,
nadwozia wymienne, naczepy samochodowe
oraz cate zestawy pojazdéw drogowych.

Terminale intermodalne jako weztowe
punkty przetadunku tadunkéw i zmiany srod-
kéw transportu, a takze jako miejsca koncen-
tracji dziatalnosci ustugowej lokalizowane
sg W miejscach, ktére zapewniajg dostep do
infrastruktury liniowej transportu (sieci kole-
jowej i droég publicznych) oraz zapewniaja
mozliwos¢ taczenia przewozéw w ramach
roznych gatezi transportu zgodnie z zasada-
mi okreslonymi dla transportu intermodalne-
go kombinowanego [15], [18], [20].

Wyrdznia sie ladowe intermodalne termi-
nale przetadunkowe oraz terminale morskie.
W pierwszym przypadku mamy do czynie-
nia z terminalami zlokalizowanymi na sieci
kolejowej z dostepem do infrastruktury dro-
gowej oraz w niektérych przypadkach infra-
struktury drog wodnych srédlgdowych.

Natomiast w drugim przypadku sg to ter-
minale zlokalizowane w portach morskich
i s to obiekty wchodzace w sktad portu mor-
skiego. Terminale intermodalne morskie, ze
wzgledu na funkcje petnione w przewozach
kombinowanych intermodalnych, posiadajg
dostep zaréwno do infrastruktury liniowej
transportu morskiego, kolejowego oraz dro-
gowego, jak i w niektérych przypadkach do
infrastruktury drog wodnych srodlgdowych.

Wyréznione terminale stanowig podsta-
wowg infrastrukture punktowg w intermo-
dalnych sieciach transportowych. Termina-
le, w ktérych obstugiwane sa duze potoki
tadunkéw, s to terminale w petni zautoma-
tyzowane, przez co osigga sie duza wydaj-
nos¢, szybkos¢ operacji i niski koszt jednost-
kowy obstugi jednostki intermodalne;j.

Klasyfikacja terminali transportu intermo-
dalnego moze by¢ prowadzona ze wzgledu
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RYS.2.10
Klasyfikacja terminali intermodalnych [zropto: opracowanie wiasne na podstawie [43], [86].
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RYS.2.11

Liczba intermodalnych terminali przetadunkowych poszczegdlnych rodzajéw oraz ich udziat w ogéinej liczbie terminali
intermodalnych w Polsce w roku 2015 [7réDto: opracowanie wiasne na podstawie [101].

<>

Plac sktadowy
konteneréw importowych/
/eksportowych

Nabrzeze

Transport poziomy
(plac — plac)

Plac sktadowy
konteneréw préznych

<>

Transport poziomouplac
(sktadowy-wagon/samochdd)

Kolejowy/samochodowy front fadunkowy

RYS. 2.12

Schemat przeptywu jednostek intermodalnych w morskim terminalu kontenerowym. [zrRopto: opracowanie wiasne na

podstawie [56]

na rézne kryteria. Wsréd najwazniejszych

wyrodznia sie:

- rodzaj obstugiwanych
jednostek tadunkowych,

- rodzaj srodkéw transportu angazowanych
w odwoz i dowdz intermodalnych jedno-
stek tadunkowych z i do terminalu,

- obciagzenie terminalu wyrazone roczny-
mi obrotami intermodalnych jednostek
tadunkowych (TEU),

- funkgcje, jakie petni terminal w intermodal-
nych sieciach transportowych i inne.
Szczegdtowa klasyfikacja terminali inter-

modalnych z uwzglednieniem kryteridow

podziatu przedstawiona zostafa na Rys. 2.10.
W Polsce najwiecej jest kolejowo/drogo-

wych intermodalnych terminali przetadun-

kowych - 30, morsko/kolejowo/drogowo/
srodladowych — 4 oraz morsko/kolejowo/
drogowych i kolejowych — po 2 terminale.

Liczbe poszczegdinych rodzajéw intermo-

dalnych terminali przetadunkowych oraz ich

udziat w ogdlnej liczbie terminali intermodal-

nych w Polsce przedstawia RYS. 2.11.
Intermodalne  terminale  przetadunko-

we odgrywajg wazng role w przewozach

kolejowo-drogowych. Ich efektywne wyko-
rzystanie zalezy od spetnienia przez nie
okreslonych wymagan, warunkujacych ich

intermodalnych

funkcjonowanie.

Wsréd najwazniejszych wymienia sie m.in.

[21], [32], [47], [53] [76]:

- dobre pofaczenie z siecig drogowa i kole-
jowg;

+ przystosowanie do przyjmowania pocia-
goéw towarowych w catosci, o dtugosciach
co najmniej 600 m;

- zdolnosci przetadunkowe (zalecane wypo-
sazenie w suwnice bramowe lub w inne
wysokowydajne srodki przetadunkowe);

- wystarczajgca pojemnos¢ sktadowa termi-
nalu oraz powierzchnia (10-15 ha).
Terminale transportu intermodalnego to

nie tylko wezty przetadunkowe, ale réwniez
centra obstugi przewozu fadunkéw skonte-
neryzowanych z oferowaniem wielu ustug
dodatkowych. Terminale przetadunkowe sg
miejscem, w ktérym funkcjonujg m.in.: spe-
dytorzy, firmy oferujace ustugi magazyno-
we, operatorzy transportowi, a takze stuzby
administracyjne — weterynaryjne, kontrolne,
celne itp.

MORSKIE TERMINALE KONTENEROWE

Portowe terminale kontenerowe stanowig
obszar, gdzie obstugiwane sa rézne rodzaje
Srodkéw transportu. Obszar funkcjonalny
morskiego terminalu kontenerowego mozna

TRANSPORT | LOGISTYKA

podzieli¢ na obszar obstugujacy srodki trans-
portu morskiego oraz obszar obstugujacy
pozostate rodzaje srodkdw transportu (gtow-
nie samochodowego i kolejowego). Jed-
nostki transportu intermodalnego (zazwy-
czaj kontenery) przybywajace (zimportu) do
portowego terminalu kontenerowego po ich
wytadunku ze statku s tymczasowo sktado-
wane bad? przefadowywane na srodki trans-
portu drogowego oraz kolejowego.

Po przybyciu do portu statek kontenero-
wy zostaje przycumowany do wskazanego
nabrzeza wyposazonego w suwnice. Wyta-
dowane przez suwnice kontenery trans-
portowane sg na place sktadowe terminalu
portowego, skad dalej transportem samo-
chodowym lub kolejowym wysytane s3 do
terminali w gtab kraju. Podobnie przebiega
proces nadania kontenera transportem mor-
skim. Kontenery dostarczane do portowego
terminalu kontenerowego transportem kole-
jowym lub drogowym z wykorzystaniem
portowych urzadzenn  przetadunkowych
transportowane sg na odpowiednie miejsca
na placach sktadowych, skad nastepuje zata-
dunek na statek kontenerowy.

Oprécz typowego transportu kontene-
row, na ogot w portach morskich, na konte-
nerach wykonywane sa dodatkowe operacje
zwigzane z kontrolg celng lub fitosanitarng
(dot. importu i eksportu).

Schemat kierunku przeptywu konteneréw
w  morskich terminalach intermodalnych
przedstawiono na RYs. 2.12.

Morskie terminale intermodalne stanowig
punkt styku miedzy transportem morskim
i ladowym. Réznig sie od siebie gtéwnie
wyposazeniem oraz technologig i organi-
zacja pracy, na ktére wptyw ma zasadniczo
wielkos¢ obstugiwanych potokéw tadunkow.
W zaleznosci od wielkosci obstugiwanych
potokéw tadunkéw morskie intermodalne
terminale przetadunkowe podzieli¢ mozna
na terminale [11]:

- peryferyjne - o znaczeniu lokalnym,
obstugujace kilkaset tysiecy TEU5 rocznie;

- duze - 0 znaczeniu regionalnym, obstugu-
jace co najmniej milion TEU rocznie;

- wielkie — o znaczeniu kontynentalnym,
petnigce role hubdéw przetadunkowych,
zazwyczaj sktadajace sie z kilku duzych ter-
minali kontenerowych.

Wielkos¢ morskiego terminalu intermo-
dalnego wynika takze z wielkosci statkow
kontenerowych, jakie moga zosta¢ podda-
ne obstudze. Wielkos¢ statku bedzie miata
wptyw na wymiary nabrzeza, gtebokos¢ toru
wodnego nabrzeza, klase zastosowanych
suwnic nabrzezowych oraz posrednio na
pojemnos¢ placdw sktadowych terminalu.

Obecnie najwieksze jednostki kontenero-
we na $wiecie osiagaja 400 m dtugosci, 59 m
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RYS.2.13

Terminal morski w Porcie Gdynia i Hamburg [zrop:o: opracowanie wiasnel.

szerokosci, 19,2 tys. TEU pojemnosci i zanu-
rzenie 16 m [120]. Tego typu statki obstugi-
wane mogg by¢ wytacznie na duzych oraz
wielkich terminalach intermodalnych.

Do obstugi terminali peryferyjnych zwy-
kle wykorzystywane sg statki feederowe
o pojemnosci od kilkuset do tysigca TEU.
t3cza one mniejsze regionalne porty z por-
tami duzymi dostarczajgc kontenery ekspor-
towe dla duzych statkdw oceanicznych.

Ostatni  rodzaj jednostek ptywajacych
zaopatrujacych w zasadzie wszystkie wymie-
nione wyzej rodzaje terminali kontenerowych
stanowig barki srédlagdowe o pojemnosci do
kilkuset TEU, dowozace kontenery z portow
srodladowych zlokalizowanych w gtebi ladu.
Przyktad intermodalnych terminali przefa-
dunkowych przedstawia RYS. 2.13.

Natomiast schematycznie przyktad mor-
skiego terminala intermodalnego wraz z roz-
mieszczeniem jego poszczegodlnych  stref
funkcjonalno-przestrzennych  przedstawio-
No NaRYS. 2.14.

Jak wczedniej wspomniano, transport z ter-
minalu w gtab ladu i z powrotem realizowany
jest srodkami transportu kolejowego z wyko-
rzystaniem wagonéw platform kontenero-
wych oraz srodkami transportu drogowego
z wykorzystaniem ciggnikéw siodtowych
i naczep kontenerowych. Dtugosci sktadow
pociggdw kontenerowych w Polsce nie prze-

kraczaja 600 m, co w rzeczywistosci pozwala
przy wykorzystaniu platformy o dtugosci 80
m i mozliwosciach przewozu 4 konteneréw
TEU na przewiezienie jednorazowo 96 TEU.

Technologia i organizacja sktadowania
konteneréw w morskim terminalu konte-
nerowym zalezy gtéwnie od obszaru, jaki
zajmuje terminal oraz wykorzystywanych
urzadzen przetadunkowych do obstugi jed-
nostek. Z tego wzgledu wyrdzni¢ mozna
dwa zasadnicze sposoby sktadowania konte-
neréow [40]: blokowe oraz rzedowe.

W blokowej technologii sktadowania kon-
teneréw jednostki ustawiane s na placu
obok siebie i pietrzone tworzac pasma skia-
dowe i stosy. W obszarze blokowego sktado-
wania konteneréw pracowa¢ moga suwnice
bramowe, ktérych zasieg pracy umozliwia
manipulowanie kontenerami i wydobywa-
nie ich z gtebi stosu w celu przestawienia
w miejsce dogodne do podjecia przez woz
kontenerowy wspotpracujacy z suwnicg
w zakresie poziomego transportu kontene-
row pomiedzy placem sktadowym a nabrze-
zem lub $rodkami transportu drogowego
i kolejowego. W przypadku sktadowania
rzedowego kontenery obstugiwane sa przez
wozy podsiebierne pietrzace. Wozy te nie
wymagaja wspotpracy z dodatkowymi urza-
dzeniami w celu umieszczenia kontenera na
placu sktadowym, jednakze ich zdoIno$¢ pie-

Obstuga
transportu
morskiego

Sktadowanie

Pojazdy samochodowe

i

Obstuga
transportu
ladowego

brama

RYS.2.14

Schemat przyktadowego morskiego terminalu kontenerowego. [Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [35].
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trzenia jest znacznie ograniczona wysokoscig
podnoszenia wozu. Ponadto umieszczenie
kontenera transportowanego przez wéz
podsiebierny wymaga stosowania wolnych
przestrzeni pomiedzy kolejnymi pasmami
sktadowymi (11,5 m).

Z uwagi na parametry odnoszace sie do
wydajnosci poszczegdlnych typéw urzadzen
transportowych i przetadunkowych, to wiasnie
technologia blokowego sktadowania znajduje
najszersze zastosowanie w morskich termina-
lach intermodalnych. Technologia sktadowa-
nia rzedowego stosowana jest w terminalach
o niewielkim potoku obstugiwanych tadun-
kéw oraz dysponujacych stosunkowo znaczng
powierzchnig sktadowania kontenerdéw.

Ze wzgledu na wydajnos¢ suwnic bra-
mowych to witasnie uktad blokowy jest naj-
czesciej stosowany w morskich terminalach
kontenerowych.

Obszar sktadowania konteneréw w termi-
nalach morskich jest zazwyczaj podzielony
na roézne stosy, bloki lub pasma, wsréd kté-
rych dodatkowo wyrdznia sie rzedy kontene-
réw, kolumny konteneréw oraz poziomy skta-
dowania konteneréw (warstwy), stanowigce
wspotrzedne lokalizacji kontenera.

Rzad konteneréw wyznaczany jest przez
dtuzszy bok kontenera. Kolumna wskazywa-
na jest przez krétszy bok kontenera. Z kolei
poziom okresla wysokos¢, na jakiej kontener
zostat spietrzony. Wskazanie rzedu, kolumny
oraz poziomu umozliwia zlokalizowanie kon-
tenera w danym stosie (bloku) skladowania.

Schematycznie interpretacje lokalizadji
kontenera na placu sktadowym przedstawio-
No Na RYS. 2.15.

Niektére obszary sktadowania konte-
neréw zarezerwowane sg dla kontenerow
specjalnych, takich jak: kontenery chtodni-
cze, wymagajace statego zasilania energia
elektryczng, kontenery zawierajace tadunki
niebezpieczne czy kontenery specjalne prze-
wozace towary ponadgabarytowe uniemoz-
liwiajace ich sktadowanie razem z kontenera-
mi uniwersalnymi.

Ponadto obszary sktadowania kontene-
row w terminalu intermodalnym moga by¢
podzielone na te przeznaczone dla kontene-
réw z importu lub na eksport, czy chociazby
obszary sktadowania konteneréw préznych.
Oddzielne miejsce przeznaczone jest takze
dla konteneréw poddawanych kontroli cel-
nej lub fitosanitarnej.

Rozwd¢j miedzynarodowej wymiany han-
dlowej powoduje wzrost wolumenu konte-
neréw obstugiwanych w portach morskich,
stad stale rosngce zapotrzebowanie na
powierzchnie sktadowe oraz zdolnosci prze-
fadunkowe.

Europejskie, w tym takze polskie, porty
morskie stanowig istotny punkt na mapie




[ ——

rzedy
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RYS. 2.15

Interpretacja lokalizacji kontenera na placu sktadowym [zréDro: opracowanie wiasnel.

globalnego handlu i to wiasnie przez nie do
Europy trafia znaczaca czes¢ dostaw z innych
kontynentéw. Gtéwnym atutem polskich
portéw jest ich lokalizacja, dzieki ktérej maja
one wielkg szanse stac sie kluczowymi réw-
niez dla handlu w rozwijajacych sie czesciach
Europy.

W Polsce obecnie funkcjonuje 6 morskich
terminali kontenerowych zlokalizowanych
w portach w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujéciu. Réznig sie one gtéwnie wypo-
sazeniem oraz zdolnosciami przetadunko-
wymi.

W Gdansku funkcjonuje terminal konte-
nerowy GCT - Gdarisk Container Terminal
o rocznych zdolnosciach przetadunkowych
na poziomie 100 tys. TEU oraz terminal DCT
— Deepwater Container Terminal o rocznych
zdolnosciach przetadunkowych 3 min TEU
i powierzchni sktadowej 55 tys. TEU. Wyko-
rzystywany sprzet przetadunkowy (11 suwnic
STS) oraz gteboko$¢ nabrzeza umozliwiaja
obstuge najwiekszych statkéw kontenero-
wych o pojemnosci dochodzacej do 18 tys.
TEU.

Terminale kontenerowe dziatajace w por-
cie w Gdyni to BCT - Baltic Container Ter-

minal o rocznych zdolnosciach przetadun-
kowych 1,2 mIn TEU oraz GCT - Gdynia
Container Terminal o rocznych zdolno$ciach
przetadunkowych na poziomie 430 tys. TEU.
Obydwa terminale w Gdyni nie obstuguja
najwiekszych jednostek oceanicznych, kon-
centrujac sie na tzw. feederach, czyli mniej-
szych statkach zatadowywanych w portach
zachodnioeuropejskich.

Zdecydowanie mniejszymi zdolnosciami
przetadunkowymi (120 tys. TEU) charaktery-
zuje sie terminal kontenerowy DB Port Szcze-
cin oraz terminal OT Port Swinoujscie (70 tys.
TEU). Ich infrastruktura umozliwia obstuge
niewielkich jednostek przewozacych kon-
tenery. Terminale s obstugiwane przez
feedery tadowane w najwiekszych morskich
hubach w Europie.

TERMINALE INTERMODALNE
ZLOKALIZOWANE NA SIECI KOLEJOWEJ
Terminale ladowe w systemie przewozéw
intermodalnych spetniaja funkcje weztowe-
go elementu sieci transportowej, w ktérym
nastepuje potaczenie co najmniej dwdch
gatezi transportu, na ogét jest to transport
kolejowy i drogowy.
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RYS.2.16

Schemat terminalu intermodalnego sredniej wielkosci [zropro: opracowanie wiasnel.
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Terminale tego typu petnig funkcje [32],
[76], [95]:

- przefadunkowe dla réznych reladji przejscia
intermodalnych  jednostek  fadunkowych
przez terminal. Przetadunki w zaleznosci od
technologii obstugi jednostek moga by¢ reali-
zowane zaréwno w sposob bezposredni, jak
i posredni ze sktadowaniem operacyjnym;

- operacyjnego i rotacyjnego sktadowania
intermodalnych jednostek tadunkowych
i srodkow transportowych;

- logistycznego wsparcia tancucha trans-
portowego (sortowanie intermodalnych
jednostek tadunkowych, kontrola jakosci,
odprawy celne i graniczne);

- $wiadczenia dodatkowych ustug (biezace
utrzymanie, naprawa i mycie intermodal-
nych jednostek tadunkowych).

Wedtug dokumentéw Grupy Roboczej
GE24 minimalne wymogi w stosunku do
ladowych terminali intermodalnych (kolejo-
wo-drogowych) dotycza [86]:

zapewnienia minimalnych odstepow cza-
su miedzy przyjeciem przesytek do prze-
wozu i wyprawieniem pociagu, a takze
przybyciem pociggu a podstawieniem
pociggu do roztadunku — czas ten okreslo-
nona 1 godz,;

- skrécenia do minimum postoju pojazdow
drogowych w relacjach dowozu i odwozu
- nie dtuzej niz 20 minut;

- lokalizacji terminali w takich miejscach, aby
byt mozliwy szybki i swobodny dostep do
drég kotowych i centréw gospodarczych;

- lokalizacji drogowej w stosunku do sie-
ci kolejowej — pozadane jest, aby punkty
miaty wtasne tory przyjazdowo — odjazdo-
we oraz zapewnione bezposrednie wjazdy
i wyjazdy na poszczegdlne linie kolejowe;

- takiej organizacji pracy, aby zapewniata
obstuge catodobowa, skracata posto-
je pomiedzy terminalem przyjmowania
ostatniej przesytki a wyjazdem pociagu;

- zautomatyzowania przetwarzania danych.
Technologia obstugi intermodalnych jed-

nostek tadunkowych determinuje zakres

operacji manipulacyjnych wykonywanych

w terminalu. Uwzgledniajac zakres realizo-

wanych czynnosci manipulacyjnych na inter-

modalnych jednostkach tadunkowych, moz-

na wyréznic relacje przejscia: [21], [40], [86]:

1. wagon - terminal (sktadowanie retencyj-
ne intermodalnych jednostek tadunko-
wych préznych lub tadownych): przefa-
dunki posrednie;

2.wagon - pojazd drogowy: przetadunki
bezposrednie;

3. pojazd drogowy - terminal (sktadowa-
nie retencyjne intermodalnych jednostek
tadunkowych préznych lub tadownych):

przefadunki posrednie;
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4. pojazd drogowy - wagon: przetadunki
bezposrednie.

W pierwszym przypadaku wyréznia sie:

- przetadunek kontenera z wagonu na plac;

- przetadunek nadwozi wymiennych na
wydzielony plac manipulacyjny;

- przetadunek nadwozi wymiennych na cia-
gnik technologiczny w celu przemieszcza-
nia na plac sktadowy;

- przetadunek naczepy na plac manipulacyj-
ny w celu podjecia przez ciggnik siodtowy;

. Zzjazd zestawow drogowych po rampie
zatadowczej na wydzielony plac.
Natomiast w relacji drugiej mozna wyréznic:

- przetadunek kontenera na pojazd drogo-
wy;

- przetadunek nadwozia wymiennego na
pojazd drogowy;

- przetadunek naczepy i wpiecie do ciggnika
siodtowego.

Relacja trzecia obejmuje czynnosci, takie jak:
- przetadunek kontenera z pojazdu drogo-

wego na plac sktadowy;

- przetadunek nadwozia  wymiennego
z pojazdu drogowego na plac w celu péz-
niejszego podjecia przez ciaggnik technolo-
giczny;

- wypiecie naczepy z ciaggnika siodtowego
na wyznaczonym placu sktadowym.

W relacji czwartej mozna wyrdznic:

- przetadunek kontenera z pojazdu drogo-
wego ha wagon;

- przetadunek nadwozia wymiennego
z pojazdu drogowego na wagon;

- przetadunek naczepy na wagon kieszenio-
wy po odfaczeniu od ciggnika siodtowego;

- wjazd zestawu drogowego na sktad plat-
form niskopodtogowych po rampie zata-
dowczej.

Do operacji przetadunkowych wykorzy-
stywane s3 specjalistyczne maszyny i urza-
dzenia przefadunkowe o duzym udzwigu
i réznych rozwiazaniach techniczno-eksplo-
atacyjnych opisane w rozdziale 4.

Na wielko$¢ i uktad funkcjonalno-prze-
strzenny terminalu ma wptyw jego obcigze-
nie oraz technologia przetadunkowa, wyko-
rzystywana w terminalu.

W nowoczesnym terminalu intermodal-
nym mozna wyrézni¢ nastepujace strefy
funkcjonalno-przestrzenne:

- strefy manipulacyjne, obejmujace miejsca,
na ktérych wykonywane s3 operacje prze-
fadunku, wytadunku i zatadunku intermo-
dalnych jednostek tadunkowych;

- bocznice kolejowe, ktére umozliwiajg for-
mowanie sktadéw pociggéw intermodal-
nych w transporcie drogowo-kolejowym;

- strefy sktadowania intermodalnych jedno-
stek tadunkowych, na ktérych sktaduje sie
jednostki obstugiwane w przetadunkach
posrednich oraz jednostki puste prze-

RYS.2.17
Terminal ladowy kolejowo-drogowo-rzeczny w Slaskim
Centrum Logistycznym [zrRoDto: opracowanie wiasnel.

znaczone do ponownego wykorzystania

w rejonie oddziatywania terminala lub

odwozone w transporcie kolejowym do

innego miejsca gdzie wystepuje na nie
zapotrzebowanie;

« miejsce kontroli intermodalnych jednostek
tadunkowych wjezdzajacych i wyjezdzaja-
cych z terminalu;

- strefe z obiektami administracyjnymi;

- strefe zaplecza serwisowego dla intermo-
dalnych jednostek tadunkowych i srodkéw
transportu.

Na RYS. 216 przedstawiono schemat inter-
modalnego terminalu kontenerowego sred-
niej wielkosci.

Wydzielone strefy funkcjonalno-przestrzen-
ne sg ze sobg powiazane i tworza funkcjonal-
ng sie¢ zaleznosci. Efektywne funkcjonowanie
terminalu intermodalnego determinowane
jest nastepujacymi czynnikami [33], [74]:

- dostepnoscig terminalu: terminale moga
by¢ ogdlnodostepne lub swiadczy¢ ustugi
na podstawie umow dtugoterminowych
z operatorami logistycznymi;

+ czasem pracy terminalu: w zaleznosci od
wielkosci terminalu i jego funkgji w intermo-
dalnej sieci transportowej terminale moga
pracowac na jedng, dwie lub trzy zmiany;

- stosowanymi technologiami przetadun-
kowymi, ktére decyduja o mozliwosci
przetadunku okreslonych intermodalnych
jednostek tadunkowych w systemie prze-
tadunku poziomego lub pionowego;

-+ organizacjg procesu przeptywu intermo-
dalnych jednostek fadunkowych przez
terminal: wptywa to na czas obstugi jedno-
stek w terminalu oraz realizacji proceséw
w catym faricuchu transportu intermodal-
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nego. Organizacja przeptywu intermodal-

nych jednostek tadunkowych przez ter-

minal wptywa réwniez na liczbe maszyn

i urzadzen przetadunkowych terminalu;

- systemami informatycznymi wykorzysty-
wanymi na terminalu: systemy informa-
tyczne wspomagdaja prace terminalu oraz
umozliwiajg zarzgdza nie intermodalny-
mi jednostkami fadunkowymi zaréwno
w zakresie ich sktadowania, jak i obstugi
Srodkéw transportu;

- dtugoscia toréw tadunkowych, wzdtuz
ktorych projektowane s fronty tadunko-
we, na ktérych realizowane s3 zaréwno
przefadunki bezposrednie, jak i posred-
nie ze sktadowaniem operacyjnym: tory
tadunkowe powinny zapewnia¢ przyjecie
catego sktadu pociagu intermodalnego
(krétsze tory tadunkowe wymagaja prze-
prowadzania operacji manewrowych
polegajacych na dzieleniu sktadu pocia-
gu - tego typu operacje wydtuzajg czas
obstugi pociggu intermodalnego na ter-
minalu);

- powierzchnig skladowania intermodal-
nych jednostek tadunkowych: projekto-
wane powierzchnie powinny zapewniac
obstuge petnego cyklu technologicznego
terminalu w zakresie sktadowania opera-
cyjnego i rotacyjnego;

- powierzchnig parkingéw dla pojazdéw
drogowych, ktére dowozg intermodalne
jednostki tadunkowe do terminalu, jak
rowniez je odbieraja;

- dostepem do infrastruktury transpor-
towej: terminal ze wzgledu na funkdje,
jakie spetnia w intermodalnych sieciach
transportowych, powinien mie¢ dostep
do infrastruktury transportu kolejowego,
drogowego oraz morskiego w przypadku
terminali intermodalnych zlokalizowanych
w portach morskich, jak réwniez w niekté-
rych przypadkach do infrastruktury zeglu-
gi wodnej srédlgdowej;

- statymi pofaczeniami pomiedzy terminala-
mi intermodalnymi oraz rozktadami jazdy
pociagdéw, niezaleznie od stopnia wypet-
nienia sktadu pociagu.

Przyktad intermodalnego terminalu prze-
tadunkowego posiadajgcego dostep do sieci
infrastruktury transportu kolejowego, dro-
gowego oraz zeglugi wodnej srodladowej
przedstawia RYS. 2.17. [ |
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www.beumer.com

Lhoist Faxe Kalk to najwiekszy producent wapna i kamienia wapiennego w Danii. Aby méc efektywnie reagowa¢ na nowe
wymagania klientéw, przedsiebiorstwo stawia na nowa linie pakujaca. Grupa BEUMER dostarczyta ja w catosci, jako produkt od
jednego dostawcy. Dostawca systemow musiat przy tym nie tylko wpasowac sie w waskie ramy czasowe, leczréwniez zamonto-
wac¢ linie w liczacym sobie prawie 100 lat budynku fabryki na licznych kolumnach.

Przed 63 min lat dunska wyspa Seeland
znajdowata sie pod powierzchnig morza.
W morzu tym, na miejscu dzisiejszego miasta
Faxe, powstata duza rafa koralowa. Obecnie
belgijska Grupa Lhoist eksploatuje tam
kamieniotom, ktéry znajduje sie blisko zakta-
du Lhoist Faxe Kalk A/S. Duniska spotka zalez-
na od Grupy Lhoist zalicza sie wraz z zatrud-
nionymi aktualnie 68 pracownikami do
najwiekszych producentéow wapna i kamie-
nia wapiennego w Danii. — Mate miasteczko
Faxe dato naszej firmie swojq nazwe — opowia-
da kierownik zaktadu Klaus Renholt. — Pozy-
skiwany kamieri wapienny zawiera przy tym
korale i jest raczej kruchy.

Grupa Lhoist to najwiekszy na $wiecie
wytwérca wyrobédw z wapna i dolomitu.
Prowadzi ona produkcje w prawie 100 zakfa-
dach w ponad 25 krajach i zatrudnia ponad
6400 pracownikéw. Grupa wcigz sie rozrasta.
W reakgcji na rosnace wymagania rynku oraz
aby moc spetniac takze przyszte oczekiwania
klientéw, Lhoist inwestuje w rozwoj oferty
produktéw, jak réwniez w nowe urzadze-
nia i maszyny — w tym réwniez na wyspie
Seeland. — Nasze produkty muszq jeszcze
szybciej trafia¢ do naszych klientéw — mowi
Renholt. — W tym celu nie wystarczy tylko
zwiekszy¢ produkcje, towar musi zostac péZniej
réwniez zapakowany z wyzszq przepustowo-
scig w worki, utozony na paletach, zapakowany
w folie i dostarczony bez uszkodzeri do dystry-
butoréw i klientéw koricowych. Aktualna linia
pakujaca z biegiem lat sie zestarzata. Firma
Lhoist Faxe Kalk mogfa uzyskiwa¢ oczekiwa-
ng wydajnos¢ tylko dzieki zatrudnieniu na
dodatkowych zmianach. Ponadto podczas
napetniania powstawata zwiekszona ilo$¢
pytu. Aby w jak najlepszy sposéb chronic pra-
cownikéw oraz srodowisko, podjeto decyzje
o wymianie dotychczasowych urzadzer do
workowania na nowoczesne urzadzenia Gru-
py BEUMER.

WARUNEK: WSZYSTKO OD JEDNEGO
DOSTAWCY

- Poszukujqc  odpowiedniego  rozwigzania,
przygladano sie réznym oferentom. — Wazne
byto dla nas, aby otrzymac wszystko od jed-
nego dostawcy. Chcielismy mie¢ tylko jednego
partnera do rozmaw, aby unikngc koniecznosci
komunikacji z réznymi dostawcami — opowia-
da Renholt. Podczas tych poszukiwan durski
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FOT.1

Do napetniania workéw wapnem gaszonym Grupa
BEUMER dostarczyta linie napetniajaca z serii BEUMER fill-
pac R w postaci rzedowej maszyny napetniajacej zdwoma
kro¢cami do napetniania, uktadem turbin oraz urzadze-
niem do zgrzewania zaworéw workow. [zrRépro: BEUMER
Group GmbH & Co. KG]z

producent trafit na Grupe BEUMER.

— Jako dostawcy kompleksowych rozwiq-
zari w dziedzinie linii pakujqcych udato nam
sie przekonac¢ do siebie firme Lhoist Faxe Kalk —
opowiada Dirk Loose. Jest on kierownikiem
dziatu handlowego w Grupie BEUMER na
rynek skandynawski i byt osoba odpowie-
dzialng za ten projekt. — Dzieki naszej skonstru-
owanej w sposéb modutowy ofercie produktow
mozemy dopasowac nasze rozwiqzania do
potrzeb naszych klientdw — objasnia Loose.
Duniski producent potrzebowat kompletnej
linii, ktérej urzadzenia dziatajg w sposob nie-
zawodny, spetniajg wymogi ochrony $rodo-

FOT.2

Elektronika wagowa zapewnia, ze linia BEUMER fillpac za-
wsze utrzymuje zdefiniowang wage docelowa. [ZRopro:
BEUMER Group GmbH & Co. KG]

wiska, cechuja sie wysokim stopniem auto-
matyzadji, a przede wszystkim sg w stanie
niezawodnie obstugiwa¢ wapno gaszone.
Materiat ten ma tendencje podczas dopro-
wadzania produktu do tworzenia mostkow,
co bardzo utrudnia napetnianie. Poniewaz
dostawca systemodw wiaczyt sie w ten pro-
jekt stosunkowo pdZzno, ramy czasowe na
instalacje byty bardzo waskie. Przerwa w pro-
dukcji powinna by¢ tak krotka, na ile to tylko
mozliwe. Grupa BEUMER zareagowata ela-
stycznie na to oczekiwanie klienta: budynek
zostat poddany renowacji podczas dziatania
starej linii oraz przygotowany pod nowa linie.
Stara linia zostafa zatrzymana i zdemonto-
wana dopiero na kilka dni przed dostawg
kompletnej linii przez Grupe BEUMER. W ten
sposob udato sie zredukowac czas przestoju
do niezbednego minimum.

— Do napetniania workdw wapnem gaszo-
nym dostarczylismy naszq linie napetniajqcq
z serii BEUMER fillpac R, czyli rzedowq maszyne
napetniajqcq zumieszczonymiobok siebie kro¢-
cami do napetniania. Ze wzgledu na specjalne
wymagania podczas pakowania produktéw
wapiennych w worki zostaty zastosowane dwie
turbiny — méwi ekspert z firmy BEUMER, Dirk
Loose. Ponadto systemowy dostawca wypo-
sazyt urzadzenie w automatyczna naktadar-
ke workéw BEUMER bag placer. Zaktada ona
wstepnie otwarte worki zzaworem w sposob
precyzyjny na kréciec do napetniania. — Dzie-
ki temu udato nam sie jeszcze zwiekszy¢ wydaj-
nos¢ i efektywnos¢ urzqdzenia do pakowania
w worki — opisuje kierownik dziatu sprzedazy.
Ponadto worki papierowe z zaworem s po
zakoriczeniu procesu napetniania automa-
tycznie zgrzewane. Aby zapobiec wydosta-
waniu sie materiatu podczas napetniania,
nadmuchiwany gumowy mankiet uszczelnia
worek przy kro¢cu do napetniania. Nastepnie
zawor jest automatycznie i szczelnie zgrze-
wany za pomocg procedury zgrzewania
ultradzwiekowego. Dzieki temu podczas
pakowania materiat prawie nie wydostaje
sie z worka. Te dwa $rodki przekonaty klien-
ta o tym, ze zrobiono wszystko co najlepsze,
aby zadbac o ochrone zdrowia pracownikéw,
a takZe o srodowisko.

Napetnianie produktem odbywa sie przy
tym zgodnie z systemem brutto. Worki sg
podczas procesu napetniania w sposéb cig-
gty wazone. W tym celu maszyna jest wypo-

P&B nr 7 grudzien 2020

»




TRANSPORT | LOGISTYKA

FOT. 3

BEUMER robotpac dba o prawidtowy system uktadania. [zropto: BEUMER Group GmbH

& Co.K@]

sazona w dopuszczony do legalizacji system
wazenia. Elektronika wagowa linii BEUMER
fillbac gwarantuje zawsze doktadny poziom
napetnienia workéw w ramach zdefiniowa-
nych granic tolerancji. Specjalne oprogramo-
wanie umozliwia ciggta komunikacje pomie-
dzy wagg a kré¢cami napetniajacymi. Dzieki
temu mozna zapewnic, ze linia napetniajaca
w przypadku wystepujacych ewentualnie
odchylen od wagi docelowej skoryguje ja
samoczynnie.

ZAJMUJACA MALO MIEJSCA,
NIEZAWODNA | ENERGOOSZCZEDNA
KONCEPCJA PALETYZOWANIA

Dostawca kompletnych systeméw z Bec-
kum dostarczyt w postaci urzadzenia
BEUMER robotpac robota o wysiegniku
przegubowym, ktéry nastepnie w sposob
catkowicie automatyczny uktada worki na
paletach. Na wlocie do robota worki prze-
chodza przez tasme wygtadzajaca. Odpo-
wietrza ona worki i doprowadza do ksztattu
umozliwiajacego efektywne uktadanie. Sys-
tem ultradzwiekowy mierzy przy tym worki
przeznaczone do utozenia. W ten sposéb
maszyna oblicza pozycje worka i ukfada
go precyzyjnie i ostroznie. Ksztatt widelca
chwytaka sprawia, ze worki podczas prze-
mieszczania i odktadania na palecie zacho-
wajg swoj prostokatny ksztatt. Ta dokfad-
no$¢ zapewnia optymalny stos — jest to
dla klienta koricowego nie tylko argument
przemawiajacy za jakoscia, lecz réwniez
gwarancja wysokiej stabilnosci stoséw pod-
czas transportu i przechowywania. — Nasze
urzqdzenie BEUMER robotpac umieszcza na
paletach nawet 350 workéw w ciggu godziny
— opisuje Loose. — Specjalnie do tego zastoso-
wania wyposazylismy robota paletyzujgcego
w uniwersalne narzedzie. Jest ono przezna-
czone nie tylko do ukfadania na paletach
towaru pakowanego w worki, lecz réwniez
do manewrowania pustymi paletami i kar-
tonowymi podktadkami. Paletyzarka chwy-

FOT.4

Specjalny chwytak wielofunkcyjny podnosi nie tylko worki, lecz réwniez kartonowe pod-

ktadki oraz puste palety. [zropro: BEUMER Group GmbH & Co. KG]

ta najpierw pusta palete, w razie potrzeby
uktada nastepnie arkusz zabezpieczajacy
z tektury na nosniku fadunku, aby zabezpie-
czy¢ towar rowniez od dotu w przypadku
palet z ostrymi drzazgami. Nastepnie worki
sg po kolei uktadane na paletach, zgodnie
ze zdefiniowanym wzorem utozenia stosu.

SZYBKIE PAKOWANIE W MALYM,
PRAKTYCZNYM FORMACIE
Za posrednictwem toru rolkowego umiesz-
czone na paletach worki docierajg do urza-
dzenia pakujacego o duzej wydajnosci
BEUMER stretch hood A. Materiatooszczedny
system transportu folii doprowadza wytwo-
rzony wczesniej kaptur foliowy do linii. W dro-
dze do gtowicy refujaco-rozciggajacej zgrzew
kaptura foliowego ulega schtodzeniu, dzieki
czemu kaptur moze by¢ refowany bez straty
czasu. Dzieki temu nie ma potrzeby stosowa-
nia drogiego sprezonego powietrza do chto-
dzenia zgrzewu. Palety sg nastepnie pako-
wane w szybszym tempie. — Dzieki gtadkiej
powierzchni przezroczystej i wysoce elastyczne
folii umieszczony na paletach towar jest dobrze
widoczny dla klientéw — objasnia Loose. Poza
tym opakowanie foliowe chroni towar przed
wptywami atmosferycznymi i wilgocig pod-
czas przechowywania na wolnym powietrzu
(np. na placach budowy). Ponadto za$ opa-
kowanie znacznie zwieksza bezpieczenstwo
transportu.

Aby ufatwi¢ sterowanie urzadzeniem
i umozliwi¢ operatorowi ergonomiczng
prace, producent systemoéow BEUMER Gro-
up stosuje interfejs cztowiek-maszyna (HMI)
w postaci nowo zaprojektowanego urza-
dzenia sterujagcego z ulepszonym interfej-
sem uzytkownika i graficznym menu. Ta
tatwo zrozumiata koncepcja intuicyjnej inte-
rakcji, podobnie jak w smartfonie, umozli-
wia pracownikom efektywne realizowanie
wszystkich procedur roboczych. Nawigacja
menu sterowania maszyny odbywa sie za
pomoca piktograméw na panelu dotyko-
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wym. — Moi pracownicy mogq obstugiwac
urzqdzenia nawet w rekawicach — stwierdza
kierownik zaktadu Renholt. Wszystkie trzy
urzadzenia sg wyposazone w interfejs HMI
- a tym samym réwniez potgczone ze soba.
Jesli przeznaczony do napetniania produkt
ulegnie zmianie, réwniez urzadzenia BEU-
MER robotpac i BEUMER stretch hood ,wie-
dz3" o tym, bez koniecznosci ingerencji lub
tez przestawiania czegos$ ze strony pracow-
nika.

FOT.5
Za posrednictwem urzadzer techniki transportu bliskiego
umieszczony na palecie stos trafia do urzadzenia pakujace-
go. [zropro: BEUMER Group GmbH & Co. KG]
WYZWANIE: JUZ ISTNIEJACY BUDYNEK
Budynek, w ktérym zostata zamontowana
linia pakujaca, zostat wzniesiony w latach
20-tych XIX w. Dach hali opiera sie na wielu
drewnianych kolumnach. - Nie byty todla nas
optymalne warunki, ale w tamtych czasach
nie byto jeszcze moZliwe zadaszenie hali bez
podpdr — zauwaza Loose. — Musielismy cate
wyposazenie techniczne zaplanowac w taki
sposob, zeby umoZliwi¢ pdZniejsze zamonto-
wanie linii w zdefiniowanym uktadzie podpér.
Prace byty prowadzone jeszcze podczas
eksploatacji starej linii. Ramy czasowe,
w jakich zostata ona wytgczona i konieczne
byto przygotowanie do eksploatacji nowej
linii, byty bardzo ograniczone. — Mielismy
tylko krdtki czas na przerwanie eksploatacji —
moéwi Loose. Zespot firmy BEUMER potrze-
bowat na instalacje kompletnej linii prawie




Urzadzenie pakujace o wysokiej wydajnosci BEUMER stretch hood A naktada na utozony na
palecie towar w sposéb tani i niezawodny rozciagliwy kaptur foliowy. [zrépto: BEUMER Group
GmbH & Co. KG]

dwodch tygodni, a na uruchomienie oraz
przeprowadzenie szkolen — doktadnie tygo-
dnia. — Nawet jesli ta przerwa byta naprawde
krétka, znaleZlismy sie w trudnej sytuacji —
mowi Renholt. Aby mimo to moc bez prze-
rwy zaopatrywac klientéw, firma Lhoist Faxe
Kalk wyprodukowata gaszone wapno na
zapas. Wszystko przebiegto wedtug planu.
Renholt jest réwniez bardzo zadowolony
z szybkiego montazu: — Obydwa zespoty bar-
dzo dobrze ze sobq wspdtpracowaty.

NIEZAWODNA | CIAGLA EKSPLOATACJA
Wraz z uruchomieniem projekt w Danii nie
byt jeszcze dla dostawcy kompleksowych
systemow zakonczony. Juz we wczesnej
fazie firmie Lhoist Faxe Kalk zalezato na
zapewnieniu w sposob ciaggty niezawod-
nej eksploatacji oraz wysokiej dostepnosci.
Grupa BEUMER oferuje w ramach swojej
catosciowej obstugi klienta czynna codzien-
nie, catodobowa infolinie. — Nasi pracownicy
serwisowi wspierajq klientdw w sposéb kom-
petentny w zakresie usuwania usterek — infor-
muje Loose. Bardzo czesto mozna je usunac
dzieki pomocy telefonicznej. Oszczedza to
klientowi wiele czasu i pieniedzy, poniewaz
nie ma wtedy koniecznosci wysytania pra-

FOT.7

Co.K@]

cownika serwisu. Kierownik dziatu sprzeda-
7y zaproponowat ponadto przeprowadza-
nie raz w roku inspekgji linii pakujacej. Wraz
z biezacg konserwacjg w trakcie roku, prze-

i3
i

FOT.8

Intuicyjna obstuga bez koniecznosci zdejmowania rekawic
przez pracownika — taki wiasnie jest HMI firmy BEUMER
[zroDro: BEUMER Group GmbH & Co. KG]

Udato sie sprosta¢ wyzwaniu. W starej hali fabrycznej byto wiele kolumn. Jednakze nowa linie
pakujaca udato sie zamontowac w bardzo krétkim czasie. [zropto: BEUMER Group GmbH &

prowadzang przez pracownikéw firmy Lho-
ist Faxe Kalk, mozna w ten sposéb zapewni¢
bardzo wysoka dostepnos¢ urzadzenia.

PRAWIE PODWOJONA WYDAJNOSC
PRODUKCIJI

Kierownik zaktadu Klaus Renholt jest bar-
dzo zadowolony z wykonania projektu oraz
z nowej linii pakujacej. — Udato nam sie dzieki
temu niemal podwoic¢ wydajnos¢ produkcji —
opowiada z zadowoleniem. — A dzieki wyzsze-
mu poziomowi automatyzacji do obstugi cafej
linii potrzeby jest teraz tylko jeden pracownik
— poprzednio byto ich dwdch. Teraz firma Lho-
ist Faxe Kalk moze skierowac tego pracow-
nika do innych zadan. Rgnholt jest rowniez
pod wrazeniem urzadzenia do workowania
BEUMER fillpac R. Powstawanie pytu jest
utrzymane na bardzo niewielkim poziomie,
co sprawia, ze praca w takim bezpiecznym
otoczeniu jest mniej ucigzliwa dla wszystkich
pracownikéw, a zarébwno samo urzadze-
nie, jak tez jego otoczenie mozna szybciej
oczysci¢. Przedtem byto catkiem inaczej. -
Ciesze sie rowniez, ze Grupie BEUMER udato sie
dotrzymac napietego harmonogramu — mowi
Renholt. [ ]

powder:bulk
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HUZAP - dostawca kompleksowych
inii produkcyjnych w dziedzinie
orzetworstwa PCW i produkgji gumy

Firma HUZAP GmbH zostala zalozona w roku 2002 w miejscowosci Hennef w zachodnich Niemczech. Lokalizacja zostata
wybrana nieprzypadkowo - miasto Hennef jest tradycyjna siedziba przedsiebiorstw, zajmujacych sie produkcja wag

przemystowych.

FOT.1
Martin Schkrobol - prezes spétek HUZAP

W roku 1883 zbudowano w Hennef
pierwsza na $wiecie legalizowana
automatyczng wage. Moment ten zapisat sie
jako przetomowy w historii branzy wagowej.
Na poczatku XX wieku mistrz wagowy Peter
Steimel zatozyt firme FIX Steimel, ktéra do
roku 1950 zajmowata sie produkcja wytacz-

F-’j._

ey

nie z dziedziny wag, natomiast po 1950 roz-
szerzyta zakres dziatalnosci o peryferia zwia-
zane z zaopatrywaniem wag w produkty
z zautomatyzowanym  przejmowaniem
gotowego opakowania oraz kompletne
instalacje do zasypywania linii mieszalni-
czych z zastosowaniem wag recepturowych.
Firma FIX Steimel zamknetfa swe podwoje
w roku 2002, ze wzgledu na niedopasowanie
struktur wewnetrznych do szybko poste-
pujacego procesu globalizacji i przenikania
gospodarek o zasiegu ogdlnoswiatowym.
Jednak zapotrzebowanie na podobne pro-
dukty notowato staty wzrost, dlatego tez byli
pracownicy firmy FIX Steimel, specjalici z wie-
loletnim doswiadczeniem w dziedzinie wag,
postanowili otworzy¢ firme o podobnym pro-
filu dziatalnosci i przejeli do swojego progra-
mu palete produktow firmy FIX. Nowe przed-
siebiorstwo otrzymato nazwe HUZAP i zostato
umiejscowione w Hennef, w celu podtrzyma-
nia tradycji. Aby przystosowac firme do zmian
na Swiatowych rynkach i sta¢ sie oferentem
konkurencyjnym na arenie miedzynarodo-
wej, wilasciciele podjeli decyzje o przeniesie-
niu dziafalnosci produkcyjnej na teren Polski.
W Bytomiu otworzono filie corke z halg pro-
dukeyjna. Tym samym w nadreriskim Hennef
znajduja sie dziaty planowania i sprzedazy,

FOT.2
Przyktad instalagji firmy Huzap

podczas gdy przygotowanie produkcji oraz
sama produkcja umiejscowiona jest w gor-
noslaskim Bytomiu. Podziat ten zapewnia,
z jednej strony, wysoki stopien elastycznosci
wzgledem realizowania réznorodnych wyma-
gan klienta, z drugiej strony gwarantuje atrak-
cyjny poziom cenowy z zachowaniem wyso-
kiej jakosci produktu.

ZAKRES DZIALALNOSCI SPOLKI HUZAP
GMBH

Firma HUZAP GmbH specjalizuje sie w dosta-
wach do klientéw z branzy przede wszyst-
kim tworzyw sztucznych oraz chemicznej,
gumowej, budowlanej, a takze tych, produ-
kujacych zywnosc.

Gtowny zakres dostaw firmy HUZAP GmbH
obejmuje:

- instalacje mieszalnicze;

- instalacje z zakresu techniki

i pakowania.

W obszarze instalacji mieszalniczych fir-
ma HUZAP dostarcza nowe kompletne linie
badZ zajmuje sie konserwacjg, modernizacja-
mi, przebudowg oraz rozbudowami istnieja-
cych juz urzadzen — w zaleznosci od potrzeb
klienta.

Charakterystyczne w dziatalnosci spot-
ki jest to, ze mimo ogromu dostarczonych

wazenia

FOT.3

Instalacje mieszalnicze, dostarczane przez HUZAP
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HUZAP GmbH e Marie-Curie-StraBe 1 ¢ 53773 Hennef (Niemcy)
tel +49 2242 96999 0 o fax +49 2242 96999 29
www.huzap.com e huzap@huzap.com

Program dostaw firmy Huzap GmbH obejmuije:

e Instalacje do magazynowania, transportu pneumatycznego
i dozowania wszelkiego rodzaju granulatéw

® Instalacje dostarczania produktu do mieszalnikow

® Silosy oraz zbiorniki

® Instalacje transportu pneumatycznego i mechanicznego

e Wagi wielokomponentowe

e Wagi dla sktadnikéw ptynnych

® \Wagi typu netto oraz brutto

® Automatyczne maszyny pakujgce o wydajnosci do 1600 workéw na godzine

® Urzgdzenia do napetniania workéw Big - Bag, oktabin, konteneréw oraz beczek

® Budowa maszyn i urzgdzen specjalnych

Obstuga Klienta i czesci zamienne

- -
f | Zaktad produkcyjny
i l - ® Czedci zamienne i oprzyrzqdowanie
Tv..- e Konserwacja urzqdzen
L B s =

il

i ® Zdalna konserwacja
il ’J e Usuwanie awarii

.

e Materiaty eksploatacyjne
® Doradztwo techniczne ISU‘

HUZAP Sp. z 0.0. * ul. Konstytucji 61 « 41-905 Bytom (Polska)

tel. +48 (32) 388 03 00 - fax +48 (32) 282 97 52
www.huzap.pl « huzap@huzap.pl
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FOT.4
Instalacje mieszalnicze, dostarczane przez HUZAP

urzadzen, nie istniejg dwie takie same linie,

gdyz kazda opracowana zostaje pod specy-

ficzne wymagania zamawiajacego.
W sktad instalacji mieszalniczych dostar-
czanych przez HUZAP wchodzi:

1. Magazynowanie gtéwnych surowcow, jak
np. proszek PCW, w silosach i zbiornikach
Z pneumatycznym transportem.

2. Magazynowanie, dozowanie i odwazanie
dodatkéw, jak np. plastyfikatory, za pomo-
c3 systeméw wagowych z dozowaniem
o wysokiej dokfadnosci. Dla surowcow
fatwopalnych dostarczane s3 rozwigza-
nia w wykonaniu przeciwwybuchowym
w obszarze strefy 21/22.

3. Odwazanie surowcéw gtownych naste-
puje po dwczesnym pobraniu za pomo-
€3 wagi podcisnieniowej lub cisnieniowej
sktadnikéw, pobranych z siloséw lub zbior-
nikow dziennych. Sktadniki s3 zasypywane
do mieszalnika.

4. W celu magazynowania i odwazania
surowcow  ptynnych  dostarczane s3
cysterny, zbiorniki magazynowe i wagi
z podgrzewaniem lub bez podgrzewania.

5. Transport i magazynowanie gotowych
mieszanek za pomocg urzadzen dla trans-
portu pneumatycznego, siloséw maga-
zynowych z homogenizacjg lub bez oraz
stacji napetniania workéw big bag lub
kontenerow.

6. Zaopatrywanie wytlaczarek przy uzyciu
urzadzen dla transportu pneumatycznego
Z przesiewaczami, urzgdzer samozasysaja-
cych oraz dozownikéw slimakowych.
Wszystkie elementy instalacji sg sterowa-

ne elektroprocesorowo, posiadaja program
zarzadzania recepturami, ktéry na polecenie
automatycznie produkuje mieszanki. W ste-
rowaniu jest przewidziane bilansowanie
surowcow z automatyczng pamiecig w bazie
danych SQL.

FOT.5
Waga surowcédw ptynnych

Systemy te dziatajg niezawodnie latami.

Korzystanie z automatycznego systemu
magazynowania i transportu umozliwia fir-
mie zdalng obstuge serwisowa, nadzér nad
procesem technologicznym z kazdego miej-
sca na ziemi majacego dostep do Internety,
a klientom zapewnia komfort koncentrowa-
nia sie na pozostatych celach biznesowych.

Jak podkresla zarzad Grupy Huzap:
— Z 30-letnim doswiadczeniem w transporcie
i magazynowaniu granulatéw i substandji
sypkich, jestesmy w stanie podjq¢ sie kazdego
zadania. [ ]

HUZAP Sp. z o.0.
ul. Konstytucji 61, 41-905 Bytom
tel. 32388 03 00
fax.32 282 97 52

huzap@huzap.pl www.huzap.pl

FOT.6,7
Siedziba firmy HUZAP GmbH i HUZAP Sp. z 0.0.
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BRINPOL

RURY | KOLANATRUDNO SCIERALNE DO TRANSPORTU
PNEUMATYCZNEGO | HYDRAULICZNEGO

Pneumatyczny i hydrauliczny transport materiatow silnie abrazyjnych takich jak: rudy, zwir, piasek,

materiaty budowlane, pyt weglowy itd. powoduje w rurociggach duzg Scieralnos¢. Czesto juz po krétkim

okresie stosowania nastepuje zuzycie rur oraz w szczegblnosci kolan, wykonanych z normalnej stali.
Skutkiem tego sg straty w produkcji spowodowane przestojem i wysokie koszty naprawy.

Firma BRINPOL specjalizuje sie w dostarczaniu rur

i kolan trudnosScieralnych, oferujac w zaleznosci od

potrzeb elementy rurociggu wykonane w réznych

technologiach. W szczegolnosci oferujemy:

e rury i kolana stalowe, specjalnie hartowane,
jedno i dwuwarstwowe,

e rury i kolana z wykfadzing ceramiczna,

e rury i kolana z wykfadzing bazaltowa,

* rury i kolana z wyktadzing Densit®.

Przedmiotowe rury i kolana trudnoscieralne
znajdujg zastosowanie w nastepujacych branzach:
e odlewnie,

* przemyst cementowy,

* elektrownie weglowe,

* huty szkia,

e ZwWirownie,

* gornictwo (podsadzki dmuchane),

* przemyst materiatow budowlanych.

Oprocz standardowych rur i kolan oferujemy takze elementy uzupetniajace rurociagi, takie jak:
tréjniki, ksztattki redukcyjne, rury teleskopowe, rury konsolowe itp. wedtug wymagan klienta.

PH-U BRINPOL
05-502 Bogatki ul. Krolewska 35, tel/fax +48 22 757 36 51, kom. +48 501 041 986

www.brinpol.com.pl

e-mail: brinpol@brinpol.com.pl
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Ocena polityki rozwoju infrastruktury

transportu w Polsce

Krystyna Wojewddzka-Krol, Ryszard Rolbiecki

ozwdj infrastruktury transportu w Polsce

byt efektem zaréwno strategii rozwoju
gospodarczedo, jak i przyjetej polityki trans-
portowej. Strategia rozwoju gospodarczego
panstwa i jego mozliwosci finansowe wyzna-
czaty udziat transportu w ogdélnych nakta-
dach na gospodarke oraz sposéb realizagji
inwestycji w stosunku do potrzeb (wyprze-
dzajacy, opdzniony lub zmienny).

Natomiast przyjety program
transportu decydowat o:

- gateziowej strukturze naktadéw inwesty-
cyjnych,

- szczegdtowej  strukturze  inwestydji
w poszczegodlnych gateziach transportu,

- kolejnosci i sposobie realizacji zatozonych
przedsiewzie¢ warunkujacych osiggniecie
okreslonego celu.

System transportowy Polski zostat uksztat-
towany pod wptywem wielu réznych czyn-
nikéw, sposréd ktdrych do najwazniejszych
w okresie powojennym nalezaty:

- powigzania polityczno-gospodarcze Pol-
ski,

- wielko$¢ i struktura popytu na transport,
bedace w duzej mierze skutkiem tych
powigzan,

- preferencje gateziowe w procesie rozwoju
transportu,

- polityka rozwoju infrastruktury transportu.
W krajach Europy Srodkowej i Wschodniej,

wchodzacych w sktad bytego RWPG, tworzo-
no powigzania infrastrukturalne odpowiada-
jace charakterowi ugrupowania, w ktérym
role dominujacg odgrywa jedno paristwo
(bezposrednie powigzania transportowe
miedzy ZSRR a poszczegdlnymi krajami,
w tym promowo-kolejowe z NRD i Butga-
rig), oraz specyfice gospodarki polegajacej
na dominacji przemystu ciezkiego (wspdlne
rurociagi, gazociagi, szerokotorowa linia hut-
niczo-siarkowa)*. Oba wspomniane czynniki,
jak réwniez duze odlegtosci przewozu zade-
cydowaty o preferowaniu w procesie rozwo-
ju infrastruktury transportu kolejowego.

Polska, jako jeden z krajow RWPG, realizowa-
ta wiekszos¢ wymiany towarowej w ramach
tego ugrupowania, co determinowato struk-
ture asortymentowa i geograficzng polskiego
handlu zagranicznego, w ktérym wazna pozy-
cje zajmowaty surowce i wyroby przemystu
ciezkiego, eksportowane i importowane

rozwoju

* M. Ratajczak, Infrastruktura w gospodarce rynkowej,
op. cit, s. 145-146.

gtéwnie w relacji Polska—ZSRR. Konsekwen-
Cja tych powigzan byta wielkos¢ i struktura
zapotrzebowania na transport, charaktery-
zujaca sie dominacjg tadunkéw masowych
i duzymi srednimi odlegtosciami przewozow.
Taka struktura popytu na przewozy sprzyjata,
podobnie jak w innych krajach RWPG, prefero-
waniu rozwoju transportu kolejowego. Prefe-
rencje te wynikaty rowniez ze wzgledoéw stra-
tegicznych. Uwarunkowania te spowodowaty,
Ze udziat transportu kolejowego w naktadach
inwestycyjnych na transport byt wyraznie
dominujacy.

Kolejnym czynnikiem determinujagcym
stan transportu w Polsce byty nieprawidto-
wOSCi wystepujace w procesie jego rozwoju,
a zwiaszcza:

- zbyt maty udziat transportu w nakfadach
inwestycyjnych,

+ zmienne programy,

- rozproszenie naktadéw inwestycyjnych,

- brak konsekwencji w realizacji inwestycji.

Rozpoczynano wiele réznych przedsie-
wzie¢, na ktérych realizacje i kontynuacje
brakowato $rodkdéw i mocy przerobowych.
Nakfady inwestycyjne przeznaczane na trans-
port nie tylko nie pozwalaty na wyprzedzaja-
cy w stosunku do potrzeb rozwdj transportu,
ale wrecz uniemozliwiaty zapobieganie pro-
cesom dekapitalizacji majatku. OpdZniony
w stosunku do potrzeb rozwdj infrastruk-
tury wywotywat liczne negatywne skutki
w réznych dziedzinach gospodarki, w tym
i w samym transporcie. Inwestycje realizo-
wano pod presja narastajacych potrzeb, co
sktaniato czesto do wyboru takiego wariantu,
ktéry pozwolitby na najszybsze zaspokojenie
rosnacych potrzeb. Ponadto w warunkach
opdznionego rozwoju ukfad przestrzen-
ny infrastruktury byt ograniczony istnieja-
cym zagospodarowaniem przestrzennym
i z koniecznosci czesto mniej korzystnym niz
przy rozwoju wyprzedzajacym.

W Polsce udziat nakfadéw inwestycyj-
nych na transport w ogdlnych naktadach
na gospodarke narodowg w okresie powo-
jennym stale sie zmniejszat, co wynikato ze
zmieniajacych sie potrzeb w zakresie inwe-
stycji transportowych, mozliwosci finanso-
wych panstwa i obowigzujacych w danym
okresie priorytetow. Po pierwszych latach
odbudowy zniszczonej w czasie wojny infra-
struktury udziat transportu w nakfadach na
gospodarke gwattownie zmniejszyt sie z 42%
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w 1946 1. do 12% $rednio w latach 1950-1954,

a od 1955 r. ksztattowat sie stale ponizej

poziomu uznanego teoretycznie za minimal-

ny z punktu widzenia mozliwosci zapobiega-

nia dekapitalizacji majatku, tzn. ponizej 10%

naktaddw inwestycyjnych na gospodarke.
Istotnym warunkiem harmonijnego roz-

WOju transportu sa perspektywiczne pro-

gramy rozwoju transportu, aktualizowane

w miare zmieniajacych sie potrzeb i postepu

techniczno-technologicznego w  transpor-

cie, i konsekwentna realizacja przyjetych pro-
jektéw. Niestety w Polsce brak byto jednolitej
koncepdji rozwoju transportu. Opracowy-
wano réznigce sie miedzy sobg programy,
ktérych zreszta zazwyczaj nie realizowano

w petni z nastepujgcych powoddw:

- zmiany w trakcie realizacji programéw
gospodarczych,

.+ zbyt niskich naktadéw skfaniajgcych do
ograniczenia pierwotnie planowanego
zakresu inwestycji,

- ograniczenia w realizacji programu wyni-
kajgce z opdznionego rozwoju.

Zmienne programy I | Mate naktady

Rozwoj

) opozniony

Brak < v

> Rozproszenie
naktadow

—

konsekwencji

RYS. 9.1
Btedy polskiej polityki transportowej [zroDLo: opracowanie
wiasne]

Zbyt niskie naktady na transport hamowaty
jego rozwdj. Poza tym popetniano tez inne bte-
dy w polityce inwestycyjnej, takie jak (Rys. 9.1):

- brak konsekwencji w realizacji programow
rozwoju transportu,

- opoznienia w realizacji programow,

- rozproszenie naktaddéw.

W efekcie i tak zbyt mate nakfady inwe-
stycyjne byly w czesci marnotrawione i nie
przynosity spodziewanych efektéw.

Wsréd  nieprawidtowosci  strukturalnych
zauwazy¢ mozna:

- dysproporcje w strukturze gateziowej
nakfadéw inwestycyjnych,

- btedy w podziale naktadéw w ramach
poszczegdlnych gatezi transportu,

- dysproporcje w podziale naktadéw na roz-
woj nowych technologii.

W strukturze gateziowej naktadéw na infra-
strukture transportu dominowat transport




kolejowy, ktérego udziat w naktadach na rozwdj infrastruktury trans-
portu lagdowego ksztattowat sie na poziomie 80% (struktura nakfa-
doéw na infrastrukture w krajach Europy Zachodniej byta odmienna
—ponad 70% naktaddw przeznaczano na transport samochodowy).
Ograniczenia finansowe i opdzniony rozwdj transportu zmuszaty do
realizacji inwestycji o charakterze interwencyjnym, co doprowadzi-
fo do stworzenia systemu transportowego o bardzo ograniczonym
zakresie substytucji miedzygateziowej, poniewaz inwestycje inter-
wencyjne podejmowano zazwyczaj w gatezi najmniej zaniedba-
nej w Polsce — w transporcie kolejowym. Rozwdj taki nie zawsze
byt zgodny z programem rozwoju transportu, czesto utrudniat czy
wrecz uniemozliwiat osiggniecie planowanej struktury systemu
transportowego, pogtebiat dysproporcje w rozwoju poszczegodl-
nych gatezi.

Ograniczone nakfady i opdzniony rozwdj byty niejednokrotnie
réwniez przyczyng bteddw w strukturze inwestycji realizowanych
w poszczegodlnych gateziach transportu. Na przestrzeni lat zmie-
niafa sie w Polsce struktura naktaddw inwestycyjnych na transport
w sposéb niekorzystny dla infrastruktury. Stale zmniejszat sie udziat
naktadow na roboty budowlano-montazowe (z ktérych wiekszos¢
dotyczyta infrastruktury transportu) w ogdlnych naktadach na trans-
port z okoto 60% w 1946 . do 24,2% w 1980 r. Z tego na infrastruk-
ture transportu ladowego (kolejowego, samochodowego, drogi
publiczne oraz wodne srédlgdowe) przypadato w 1983 r. 0,45%
dochodu narodowego (ponad czterokrotnie mniej niz srednio w 10
krajach EWG).

W nastepnych latach, 1985-1988, udziat naktadéw na infrastruk-
ture wzrdst do 30-35%, a w 1990 r. nawet az do 57%, lecz nastapito
to w okresie znacznego spadku nakfadéw na transport. Przyjmujac
naktady w 1980r.za 100, w 1990 1. spadty one do 65. Zmiana struktury
przy tak matych nakfadach nie umozliwita nadrobienia wieloletnich
zalegtosci w infrastrukturze, doprowadzita natomiast do znacznego
pogorszenia sie stanu taboru. W efekcie nastapit gwattowny wzrost
dekapitalizacji srodkéw trwatych w transporcie. W ciggu pieciu lat,
od 1986 do 1991 r, dekapitalizacja zwiekszyta sie ogétem w trans-
porcie z 36 do 50%, w zegludze morskiej wzrosta 0 54 p.p. (punktow
procentowych) (z 23 do 77%), w transporcie samochodowym o 29
p.p. (punktow procentowych) (z 31 do 60%), zas w zegludze $rodla-
dowej — 0 19 p.p. (punktéw procentowych) (z 58 do 77%). Jedyna
gatezia, w ktérej zmniejszyt sie stopien dekapitalizacji majatku w tym
okresie, byt transport lotniczy.

Mate naktady inwestycyjne i opdzniony rozwdj byty przyczyna
licznych nieprawidtowosci w procesie rozwoju technologii o cha-
rakterze miedzygateziowym. Szczegdlnie wyraznie wida¢ to na
przyktadzie konteneryzacji. Wprowadzenie tej technologii jest uza-
leznione od realizacji ogromnych inwestycji infra- i suprastruktural-
nych oraz taborowych. Inwestycje te maja charakter kompleksowy
— musza obejmowac wszystkie ogniwa farcucha transportowego.
Brak inwestycji w jednym ogniwie powaznie obniza efektywnosc¢ tej
technologii lub wrecz uniemoZzliwia jej wprowadzenie. Z komplek-
sowego charakteru inwestycji kontenerowych wynika konieczno$¢
zachowania wzajemnych proporcji miedzy inwestycjami realizowa-
nymi przez rézne ogniwa. Przeinwestowanie lub niedoinwestowa-
nie jednego z ogniw powaznie obniza efektywnos¢ konteneryzadji
(przeinwestowanie — wskutek marnotrawstwa niewykorzystanych
inwestydji, niedoinwestowanie — wskutek powstawania waskich
gardet). Przy wysokich naktadach, niezbednych na rozwoj konte-
neryzadji, efektywnos$¢ tej technologii uzalezniona jest od stopnia
wykorzystania zrealizowanych inwestycji. W poczatkowym okresie
przy niskim stopniu wykorzystania urzadzer\ konteneryzacja jest
zwykle drozsza od technologii konwencjonalnych, jej efektywnos¢
rosnie wraz ze wzrostem wielkosci przewozdw.

TRANSPORT I LOGISTYKA

W Polsce w procesie rozwoju konteneryzacji zaleznosci te nie byty
przestrzegane, czego konsekwencje poniosta cata gospodarka, w szcze-
golnosci transport morski, ktory najbardziej zaangazowat sie w te tech-
nologie. Ograniczenia uprzednio planowanych naktadéw powodowaty:
« opdznienia w realizacji programu,

+ zmniejszenie planowanego zakresu prac,

+ nagminne stosowanie rozwigzan zastepczych (prowizorycznych).
Skutki takiej polityki byty bardzo powazne. Struktura gateziowa sys-

temu transportowego Polski znacznie réznifa sie od transportu wielu

krajéw Europy Zachodniej, utrudniajac wspodtprace gospodarczg, niska
jakos¢ ustug transportowych zas$ powodowata straty w réznych dziedzi-
nach gospodarki.

Duze nadzieje na zmiane dotychczasowej polityki rozwoju transportu
zrodzity sie wraz ze zmianami w Polsce po 1989 r. Pomimo ogromnych
trudnosci finansowych i znacznego zmniejszenia sie ogdlnych nakta-
doéw na gospodarke spodziewano sie wzrostu udziatu transportu w tych
naktadach oraz stworzenia podstaw harmonijnego rozwoju transportu
— perspektywicznych programéw uwzgledniajagcych wspodtczesne ten-
dencje i potrzeby gospodarki rynkowej. Niestety zmiany nastepowaty
zbyt powoli i mozna byto odnies¢ wrazenie, ze w rozwoju infrastruktury
powielano btedy, ktore popetniano w catym okresie powojennym, tzn.:

- udziat transportu w naktadach na gospodarke byt niski,

- zmieniano koncepcje rozwoju, pomimo ze wyrazng wskazowka powin-
ny by¢ dla Polski, aspirujacej wowczas do UE, tendencje wystepujace
w krajach Europy Zachodniej,

+ nastapito rozproszenie naktadow, a cykle inwestycyjne sie wydtuzaty,

- nie zachowano konsekwencji w realizacji inwestycji.

Tak niskiego udziatu transportu w naktadach inwestycyjnych na gospo-
darke, jaki nastgpit w latach 90. XX w., nie odnotowano wczesniej w catym
powojennym okresie. Ksztattowat sie on od kilku lat na poziomie 3,5-5,5%
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nakfadéw inwestycyjnych na gospodarke
(przy minimalnym — z punktu widzenia moz-
liwosci zapobiegania dekapitalizacji majatku
— poziomie 10%). Na infrastrukture przypa-
dato w 1997 . jedynie okoto 1,8% ogdlnych
nakfadéw inwestycyjnych w gospodarce
narodowe;j.

Uwzgledniajac fakt, ze naktady inwestycyj-
ne w Polsce byty réwniez niskie (w przelicze-
niu na mieszkanca byty kilkakrotnie nizsze niz
srednio w krajach UE), w efekcie srodki prze-
znaczane na infrastrukture byty znikome. Nad-
robienie zalegtosci w rozwoju infrastruktury
w takich warunkach byto zamierzeniem niere-
alnym. Tendencjom tym towarzyszyt wzrasta-
jacy poziom dekapitalizacji majatku trwatego,
zwiaszcza infrastruktury transportu. Okre-
sowe zmniejszenie stopnia zuzycia srodkdw
trwatych byto wynikiem modernizacji taboru,
wymuszonej czesto wymaganiami obowigzu-
jacymi w przewozach miedzynarodowych.

Trudno réwniez méwic o spojnej perspek-
tywicznej koncepcji rozwoju infrastruktury
transportu. Z duzymi nadziejami srodowisko
transportowcéw przyjeto dokument Polityka
transportowa przygotowany przez MTIGM
w 1994 i 1995 r, wiaczajac sie aktywnie do
dyskusji nad kierunkami polskiej polityki
transportowej. Dyskusjom tym poswieco-
no wiele konferencji, seminariéw i spotkan.
Niestety nie wyciaggnieto z nich zadnych
konstruktywnych wnioskéw. Dokument nie
zostat poprawiony, a podstawowe zarzuty
— dotyczace m.in. kierunkéw rozwoju, braku
priorytetéw, spdjnosci z europejska polityka
transportowa czy zrédet finansowania — sa
w czesci nadal aktualne.

Pomimo pewnej poprawy nadal zbyt wiele
inwestydji jest realizowanych réwnolegle, co
przy ograniczonych nakfadach niekorzystnie
wptywa na czas ich trwania. Co prawda dtugi
okres realizadji jest cechg charakterystyczna
inwestydji infrastrukturalnych, jednak inwesty-
Cje ciggnace sie z przerwami dziesiatki lat to
ogromne straty dla gospodarki. Nieprzestrze-
ganie zasad rozwoju infrastruktury wywotuje
rézne negatywne konsekwencje, m.in.:

- utrudnia rozwdj transportu,

- obniza efektywnos¢ innych dziatéw
gospodarki,

- utrudnia rozwdéj wspotpracy miedzynaro-
dowej.

W Polsce brakuje jednolitej koncepcji roz-
Wwoju transportu z wyznaczonymi prioryte-
tami. Co wiecej, istniejg ograniczenia ekono-
miczne i trudna do pokonania rozrastajgca
sie machina biurokratyczna. Czas w procesie
rozwoju infrastruktury transportu staje sie
trudny do zaakceptowania. Skutki opdznien
w rozpoczeciu inwestycji i wydtuzajacego sie
czasu realizacji wystepuja w wielu dziedzi-
nach gospodarki w postaci m.in.:
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RYS.9.2

Autostrady wybudowane w latach 1990-2010 w Polsce i w wybranych krajach UE w km [zréDto: opracowanie wiasne na
podstawie: EU Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2016, op. cit]

.+ ograniczenia spoteczno-gospodarczych
efektow rozwoju infrastruktury,

- obnizenia efektywnosci inwestydji,

« dezorganizacji gospodarki,

- strat w Srodowisku.

Na przyktad waznymi przestankami budo-
wy autostrady Al byta aktywizacja regiondw,
przez ktére miata przebiegac¢ autostrada. Mia-
fo zmniejszy¢ sie bezrobocie i miat nastapic
rozwoj przemystu materiatéw budowlanych.
Dziesiecioletnie opdZnienie rozpoczecia inwe-
stycji spowodowalo, Ze ostatecznie autostrade
realizowano w zmienionych warunkach —wielu
bezrobotnych wyemigrowato, przemyst mate-
riatdw budowlanych nie nadazat za potrzeba-
mi budownictwa. W efekcie nie do$¢, ze nie
wystgpity efekty w postaci rozwigzania pro-
blemdw spoteczno-gospodarczych, takich jak
bezrobocie (zmniejszenie naktaddw na zasiki
dla bezrobotnych, ograniczenia patologii spo-
tecznych), to jeszcze drastycznie wzrosty kosz-
ty, w tym sity roboczej, i pojawity sie problemy
z dostarczeniem materiatow budowlanych na
czas. Podobne straty wigzaty sie z trudnym do
akceptacji czasem budowy autostrad. W kra-
jach Europy Zachodniej inwestycje te realizo-
wane s3 w réznym tempie w zaleznosci od
etapu rozwoju i aktualnych priorytetéw, trudno
jednak znalez¢ kraj, w ktérym tempo bytoby
chocby zblizone do naszego.

W Polsce w latach 1990-2004 budowano
Srednio 21 km rocznie, a w latach 1990-2010
srednie tempo wynosito 30 km rocznie,
a wiec byto 15-krotnie wolniejsze niz w Hisz-
panii, ponad siedmiokrotnie mniejsze niz we

Frangji i czterokrotnie mniejsze niz w Portu-
galii i dwukrotnie mniejsze niz na Wegrzech.
Nawet w Niemczech, w ktérych sie¢ auto-
strad byfa w 1990 r. dziesieciokrotnie dtuzsza
niz obecnie w Polsce, zbudowano w tym
okresie ponad trzykrotnie wiecej kilometrow
autostrad niz w Polsce (Rys.9.2).
Doswiadczenia z modernizacji infrastruk-
tury kolejowej byty jeszcze gorsze niz w przy-
padku infrastruktury drogowej, a skutki tego
bardzo powazne. Przy obecnych mozliwo-
$ciach technicznych trudno zaakceptowac
dziesiecioletni okres modernizacji strate-
gicznego  trzystukilometrowego odcinka
linii kolejowej, wigzacy sie z utrudnieniami
na jednej z najbardziej obcigzonych relacji
przewozowych (Warszawa-Gdansk), ktora
w istotny sposéb wptywa na rozwdj regionu.
Wydtuzajaca sie realizacja infrastruktury
wschod-zachdéd w Polsce  spowodowata
przyjecie dla tranzytu w tej relacji rozwigzania
zastepczego — potaczert promowych, ktére
przy obecnych tendencjach rozwoju moga
trwale ograniczy¢ popyt na przewozy tran-
zytowe wschod-zachdd z wszelkimi tego
konsekwencjami dla rozwiazan infrastruktu-
ralnych. Oddany w 2001 r. w Gdarisku most
wantowy nad Martwa Wistg (bedacy czescig
trasy mjr. Henryka Sucharskiego) w zwiazku
z naruszeniem zasady niepodzielnosci inwe-
stycji - infrastrukturalnych  wykorzystywany
byt przez wiele lat w niewielkim stopniu, bra-
kowato bowiem inwestycji komplementar-
nych, ktérych realizacje na szczescie rozpo-
czeto, niestety dopiero po 10 latach, w 2011 .
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Kryteria wyboru miejsca inwestycji zagranicznych [zropto: Healey & Baker, cyt. za: , Businessman Magazine” 1999, nr 3]
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dysproporcji w rozwoju transportu Polski
i rozwinietych krajow UE. Sytuacja poprawita
sie po wstapieniu Polski do UE, gdy pojawi-
ty sie nowe zrédta finansowania inwestydji.
Naktady na infrastrukture transportu wzrosty
w Polsce z0,3% PKBw 1999r.do 2,4% w 2011 .
(RYS.94). Przy zalecanych przez UE 1-1,5% PKB
naktadéw na infrastrukture zmiany wydajg
sie bardzo korzystne, cho¢ nalezy pamietac,

07 07
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ze PKB w Polsce jest duzo nizsze niz srednie

RYS.94

Udziat naktadéw na infrastrukture transportu w PKB w Polsce [zropto: opracowanie wiasne na podstawie: Infrastructure
Investment OECD, https://data.oecd.org/transport/infrastructure-investment.htm (dostep: 7.04.2017)]

w krajach UE (RS 955), zalegtosci do nadrobie-
nia ogromne, a wzrost naktadéw okazat sie
przejsciowy, bo od 2011 r. nastapit ich spa-

45+ 422 - .
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PKB na mieszkarica w Polsce na tle krajow UE (USD na mieszkarica) [zropro: opracowanie wiasne na podstawie: Gross

REDAKCJA POZOSTAWILA ORYGINALNA NUMERACJE
ILUSTRACJI ORAZ ODNOSNIKOW DO LITERATURY.

Domestic Product (GDP), https://data.oecd.org/gdp/gross-domestic-product-gdp.htm (7.04.2017)]

Przy ogromnych brakach w infrastrukturze kazdej gatezi trans-
portu cieszy kazda nowa ukoriczona inwestycja lub nawet jej etap,
jednak efektywnos¢ inwestycji zrealizowanej w niewtasciwym cza-
sie — za wczesnie lub za pdézno - sie obniza. Zamrozony na lata
kapitat w obiekcie, ktéry nie moze by¢ wykorzystany ze wzgle-
du na brak obiektéw komplementarnych, niskie wykorzystanie
obiektu wskutek zmiany popytu w relacjach, w ktérych realizacja
inwestycji zostata opdZniona o kilkanascie lat, powoduja, ze srodki
przeznaczone na infrastrukture sg nieefektywnie wykorzystane,
przynoszg efekty znacznie mniejsze niz mozliwe do uzyskania przy
sprawnej i madrej polityce.

Wybory priorytetéw inwestycyjnych byty czesto dyskusyjne
i nie zawsze zgodne z tendencjami UE (podyktowane checia nad-
robienia wieloletnich zalegtosci w rozwoju transportu samocho-
dowego), doprowadzity do duzych dysproporcji w rozwoju réz-
nych gatezi transportu, niestety ze szkoda dla gatezi przyjaznych
dla srodowiska, ktérych wspieranie jest jednym z podstawowych
kierunkow polityki transportowej UE.

Niedogodnosci zwigzane ze stanem transportu i odlegta per-
spektywa poprawy sytuacji powoduja, ze wiele atrakcyjnych
inwestycji zagranicznych lokalizowano poza Polskg ze wzgledu
na infrastrukture transportu (przy innych warunkach sprzyjaja-
cych lokalizacji w Polsce), poniewaz transport nalezy do gtéw-
nych kryteriéw wyboru miejsca inwestycji zagranicznych (rvs. 9.3).
Zadowolenie z tego, ze jednak wielu inwestoréow zdecydowato sie
zainwestowac w Polsce, nie pokryje strat wynikajacych z faktu, ze
te najbardziej atrakcyjne inwestycje w znacznej czesci ominety
Polske, czego skutkiem jest ogromna emigracja w poszukiwaniu
pracy za granica.

Prowadzona polityka rozwoju infrastruktury transportu, jej
ograniczenia i nieprawidtowosci doprowadzity do znacznych
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Urzadzenia marki SKAKO Vibration
dla spalarni odpadow

Z Mariuszem Puchatka, menedzerem sprzedazy na Polske i Europe Srodkowo-Wschodnia w firmie SKAKO Vibration A/S,

rozmawia Adam Krzyzowski

J

MARIUSZ PUCHALKA:
W przysztym roku potozymy nacisk na
oferowanie rozwiazan dla spalarni odpadéw

Adam Krzyzowski: W ostatnim czasie
firma SKAKO Vibration zajmowata sie
w Polsce gtéwnie oferowaniem przedsie-
biorstwom recyklingowym przesiewaczy
i stolow densymetrycznych. Proponuje
Pan tez réznym zakladom podwiesza-
ne podajniki wibracyjne przeznaczone
do siloséw. O jakie sektory przemystu
rozszerzy sie Panska dziatalno$¢ w przy-
sztym roku?

Mariusz Puchatka: Biorac pod uwage obec-
ne trendy, jak réwniez systematyczne ogra-
niczenie emisji CO,, mozna zaobserwowac
zwracanie sie przemystu w strone rozwiazan
ekologicznych. SKAKO rozumie wyzwania
stojace przed przemystem i wykorzystujac
swojg wiedze i doswiadczenie, rozwija sie
wraz z nim, dostarczajgc mu coraz nowsze
i lepsze rozwigzania. W zwigzku z tym bedzie-
my nadal wspierac rozwijajace sie dynamicz-
nie branze recyklingu, z tym ze w przysztym
roku potozymy nacisk na oferowanie rozwig-
zan dla spalarni odpaddw, co bedzie dla nas
w Polsce swego rodzaju nowoscia.

A.K.: Jakiego typu Panstwa urzadzeniami
moga byc¢ zainteresowane zaklady zaj-
mujace sie spalaniem odpadéw?

M.P.: Z pewnoscia jest tutaj miejsce na apli-
kacje wielu sprawdzonych i stosowanych
przez SKAKO rozwigzan. Poczawszy od sepa-
racji wstepnej (przed kompostowaniem), po-
-przez separacje poszczegoélnych materiatow,

tj. metalu, szkfa, ceramiki czy plastiku przed
spalaniem, a skonczywszy na transporcie
i przesiewaniu popiotéw po spaleniu.

A.K.: Na jakich gateziach przemystu
bedzie sie Pan jeszcze koncentrowat
w2021 r.?

M.P.: Oczywiicie bedziemy koncentrowac
sie tez na wspotpracy z obecnymi klienta-
mi, jednakze naszym kierunkiem rozwoju
zdecydowanie beda branze zajmujace sie
recyklingiem. Czeka nas tutaj wiele wyzwan,
gdyz wraz z rozwojem technologii powstaja
wcigz nowe mozliwosci lepszej i dokfadniej-
szej separacji materiatéw.

A.K.: Od kilku lat oferuje Pan tez podaj-
niki przeznaczone dla branzy elementéow
zlacznych. Czy w tym zakresie Panstwa
dziatalnosci mozemy sie spodziewad
jakichs nowosci?

M.P.: Na pewno SKAKO jest waznym kon-
trahentem dla branzy produkgcji elementow
ztacznych. Wykorzystujac nasze doswiadcze-
nie i nowe technologie, staramy sie sprostac
nowym wyzwaniom, jakie s3 nam stawiane.
Wprowadzamy na rynek rozwigzania prze-
znaczone do separacji i dozowania dtugich
elementdw o wielkosci do 400 mm, jak row-
niez proste i elastyczne systemy pakowania.
AK.: uczestnictwu

Dzieki Panstwa

w imprezach targowych i wspétpracy
z prasa firma SKAKO Vibration zaczyna
by¢ znanym w Polsce przedsiebiorstwem.

FOT.1
Podajniki wibracyjne marki SKAKO Vibration (na gérze)
zastosowane w spalarni odpadoéw [zropto: SKAKO]
Czy moégtby Pan uchyli¢ rabka tajemnicy
o swojej dziatalnosci marketingowo-pro-
mocyjnej?
M.P.: Firmie SKAKO bardzo zalezy na polskim
rynku, wiec cieszy mnie coraz wieksza roz-
poznawalnos¢ naszej marki. Zalezy nam, aby
rozpoznawalno$¢ ta byta kojarzona przede
wszystkim z wysoka jakoscig i petnym
wspieraniem przez nas swoich klientéw od
momentu rozpoczecia wspotpracy.
Oczywiscie w obecnym czasie ogromne
zZnaczenie ma rozwoj w sieci internetowe;j.
SKAKQO, starajac sie sprosta¢ oczekiwaniom
swoich obecnych i przysztych klientow,
bedzie rozwija¢ sie réwniez na tym polu.
Na przyszty rok planujemy uruchomienie
catkiem nowej strony internetowej i zwiek-
szenie aktywnosci w mediach spoteczno-
$ciowych, pozwalajacej na lepsza interakcje
z naszymi klientami.

A.K.: Dziekuje za rozmowe.

FOT.2

Zamontowane w spalarni odpaddw transportery wibracyjne marki SKAKO Vibration [zropto: SKAKO]

P&B nr 7 grudzien 2020



PREZENATCJE TECHNIKA ITECHNOLOGIA

Przemystowe instalacje odpylania
| wentylacji pod inteligentnym napieciem

Na instalacje przeptywu i uzdatniania powietrza w obiektach przemystowych, wykonywane przez firme BART Sp. z 0. 0.,
skltada sie wiele rozbudowanych urzadzen wentylacyjnych, klimatyzacyjnych i filtracyjnych. Za ich synchronizacje,
monitorowanie i kontrole krytycznych parametrow, jak i optymalizacje ich kosztéow funkcjonowania odpowiadaja
niskonapieciowe instalacje elektryczne i urzadzenia automatyki przemystowej.

Utrzymanie komfortu pracy ludzi

i urzadzen dzieki instalacjom
przeptywu i uzdatniania powietrza
Istotng role w zapewnieniu optymalnych
warunkéw pracy ludziom i urzadzeniom
w obszarze zamknietych obiektéw przemy-
stowych, tak pod wzgledem higienicznym,
jak i wartosci parametréw wymaganych
przez technologie produkgcji, majg procesy
przeptywu i uzdatniania powietrza, ktory-
mi zarzadzaja instalacje sanitarne z grupy
HVAC (ang. Heating, Ventilation, Air Condi-
tioning). Instalacje wentylacyjne, klimaty-
zacyjne, instalacje wody lodowej, ciepta
technologicznego i systemy odpylania
pytow i gazéw posredniczg w odpowied-
nim przygotowaniu powietrza wttaczanego
do pomieszczenia i jego cyrkulacji pomie-
dzy pomieszczeniami. Zaprojektowany
odpowiednio system poprzez uzdatnianie
i rozdziat powietrza gwarantuje srodowisku
powietrznemu wnetrz okreslong wielko$¢
wymiany powietrza, czystos¢, temperatu-
re, wilgotno$¢ wzgledna, predkos¢ ruchu
w pomieszczeniu w kazdych warunkach
klimatycznych. Wszystkie parametry dosto-
sowane sa do przeznaczenia i sposobu
wykorzystania pomieszczenia, wymagan
procesu technologicznego, przy zachowa-
niu przepiséw odrebnych, przepiséw prawa

budowlanego i wymagan Polskich Norm
dotyczacych wentylacji, a takze warunkéw
bezpieczenstwa pozarowego i wymagan
akustycznych.

Ztozono$¢ systemOw sterowania
instalacjami HVAC w obiektach
przemystowych

Instalacje HVAC tworzg potezne zespoty
urzadzen, w tym centrale wentylacyjne,
urzadzenia mieszajace, chtodzace, ogrze-
wajace, osuszajace i nawilzajace, odzysku-
jace ciepto, filtrujace (pompy, wentylatory,
nagrzewnice, chtodnice, nawilzacze, agre-
gaty chtodnicze, ttumiki hatasu, wymienniki
ciepta, jednostki filtracyjne, jednostki kli-
matyzacyjne wyposazone w zestaw filtrow
o wysokiej skutecznosci — HEPA lub ULPA).
Za integracje i prawidfowa wspotprace tych
instalacji przy procesie obrébki powietrza
odpowiedzialne sg urzadzenia automa-
tycznej regulacji: pomiarowe, czyli czujniki;
elektroniczne, ktére stanowig mikroproce-
sorowe sterowniki, oraz wykonawcze: sitow-
niki, zawory regulacyjne lub przepustnice.
Tworza one systemy automatycznej regula-
cji. Ich ztozonos¢ w tym przypadku wynika
przede wszystkim z faktu, ze poszczegdlne
urzadzenia HVAC silnie wptywajg na sie-
bie poprzez gtéwne parametry powietrza:

temperature i wilgotnos¢  wzgledng
i powinny by¢ podtaczone do jednego sys-
temu sterowania automatycznego, ktéry je
zbilansuje.

Zaawansowane  systemy  sterowania
i automatycznej regulacji, zwane systema-
mi automatyki przemystowej typu ICS (ang.
Industrial Control System), wspierajg — oprodcz
procesu przeptywu i uzdatniania powietrza
- prowadzenie, monitoring i kontrole wielu
roznych skomplikowanych proceséw pro-
dukcji przemystowej. Zapewniaja one ich
ciggtose, bezpieczenstwo, funkcjonalnose,
bezawaryjnosc i wysoka jakosc.

Od pojedynczych systeméw
automatyki przemystowej po systemy
zintegrowanego zarzadzania obiektem
Systemy typu ICS, ktérych celem jest kon-
trola i zarzadzanie fizycznymi procesami,
obstuguja réwniez prostsze operacje, takie
jak kontrola urzadzen rejestrujacych pomiar
temperatury, wilgotnosci, praca systemu
kontroli bezpieczenstwa oraz przeptywu
0s6b z wykorzystaniem kontroli dostepu,
praca systeméw kontroli poziomu jasnosci
o$wietlenia. Tego typu systemy to takze
rézne uktady informacyjne i technologie,
takie jak kontrola nadzorcza i gromadze-
nie danych SCADA (ang. System Control
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and Data Acquisition), rozproszone systemy
sterowania DCS (ang. Distributed Control
Systems) czy programowalne kontrolery
logiczne PLC (ang. Programmable Logic Con-
trollers). Poszczegdlne systemy ICS integruje
system monitoringu catych pomieszczen
typu RMS (ang. Room Monitoring System).
Umozliwia on monitoring parametréw $ro-
dowiskowych w pomieszczeniu w sposéb
ciagty, a jego najwazniejszym zadaniem jest
ostrzeganie przed przekroczeniem wartosci
granicznych oraz archiwizowanie danych
o panujacych warunkach dla celéw kontro-
li jakosci i nadzoru nad bezpieczenstwem
proceséw wytwarzania czy przechowywa-
nia produktéw. System RMS moze taczyc sie
z kolei z systemem automatyki budynkowej
typu BMS, centralnego sterowania catym
kompleksem zaktadu przemystowego (ang.
Building Management System), lub — szerzej
ujmujac — z systemem automatyzacji i ste-
rowania obiektem BACS (ang. Building Auto-
mation and Control System), ktéry warunkuje
prawidtowe funkcjonowanie catego przed-
siebiorstwa. Systemy te zapewniaja komfort
i bezpieczenstwo pracownikom, biorgcym
bezposredni i posredni udziat w proce-
sie produkcyjnym czy technologicznym,
zapewniaja bezpieczenstwo fizyczne sys-
temowi przemystowemu i ochronie obiek-
tu. Sktada sie na nie np. system sygnalizacji

pozaru, wlamania i napadu czy system nad-
ZOru terenu wewnetrznego oraz zewnetrz-
nego z wykorzystaniem telewizji dozorowej
CCTV.

Inteligentne instalacje niskonapieciowe
typu BACS

Podstawg dziatania systemdw automatycz-
nego sterowania typu ICS, RMS czy BMS sg
inteligentne (typu smart) instalacje elek-
tryczne pracujace na niskim napieciu, czyli
dochodzacym do napiecia znamionowe-
go na poziomie do 1 kV pradu zmiennego
lub 1,5 kV pradu statego. Obiekt wyposa-
zony w takie instalacje okredla sie mianem
budynku inteligentnego.

Instalacje  niskonapieciowe doprowa-
dzaja energie elektryczna do odbiornikéw
poprzez sie¢ rozdzielczg za pomoca kabli,
przewodow i elementéw przesytowych,
akumulatoréw i zasilaczy. Przemystowe sys-
temy BMS i RMS oparte s3 obecnie na ste-
rownikach swobodnie programowalnych,
wyposazonych w panele operatorskie, kto-
re dajg mozliwos¢ lepszego dopasowania
uktadu regulacji do nietypowych zadan.
Oprogramowanie pozwala na wizualizacje
parametréw, zbieranie danych i ich rejestro-
wanie oraz sygnalizacje bteddw. Systemy ze
sterownikami programowalnymi sa przy-
stosowane do pracy w systemach zdalnego

nadzoru instalacji dzieki zastosowanym
systemom komunikacji opartym na taczach
ethernetowych.

Monitoring parametrow systemow
HVAC i ostrzeganie przed
nieprawidtowosciami

Ciagte monitorowanie zakresu zadanych
parametrow wszystkich wspodtpracujacych
ze sobg instalacji przy procesach specjali-
stycznej produkgji jest waznym narzedziem
diagnostycznym do wczesnego wykrycia
mozliwych awarii. Wyniki pomiaréw powin-
ny by¢ zbierane i przetwarzane przez syste-
my RMS i BMS. Pojawianie sie krytycznych
poziomdw moze wskazywac np. na poczat-
ki niesprawnosci systemu HVAC. Przy odpo-
wiednim ustawieniu progdéw granicznych
alarm zasygnalizuje mozliwe uszkodzenie
instalacji  wentylacyjnej  dostarczajacej
powietrze. Wszystkie inne instalacje wspo-
magajace, np. pary wodnej, gazdw, sprezo-
nego powietrza, w potgczeniu z instalacja-
mi HVAC, ktére w réwnym stopniu moga
mie¢ wptyw na jakos¢ produktu, powinny
by¢ odpowiednio monitorowane, a w przy-
padku przekroczenia ustalonych limitow
parametrow inteligentne systemy nisko-
napieciowe zarzadzajgce pomieszczeniem
wprowadzg automatycznie odpowiednie
dziatania korygujace, bez ingerencji obstugi.
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Bezpieczenstwo, funkcjonalnos¢

i optymalizacja catego
przedsiebiorstwa

W celu skutecznego zapewnienia wysokiej
jakosci produkcji kontroluje sie nieustannie
proces wytwarzania produktéw za pomo-
ca wihasciwych srodkéw organizacyjnych
oraz technicznych. Potaczenie systemow

monitoringu $rodowiska i parametrow
w jeden zaawansowany, sieciowy system
monitoringu, sterowania i zarzadzania,
obstugujacy urzadzenia i podsystemy

infrastruktury catego przedsiebiorstwa,
pozwala na zapewnienie bezpieczerstwa
procesom i ludziom, jak i na optymalizacje
kosztéw wszelkich instalacji, w szczegol-
nosci instalacji HVAC. Przyjmuje sie, Zze to
wiasnie systemy ogrzewania, wentylacji
i klimatyzacji konsumuja najwiecej, bo od
30 do 50% catkowitej energii dostarczanej
do infrastruktury budynku, co daje podsta-
wy do ich optymalizacji.

Zintegrowany system gromadzi informa-
cje z wielu systeméw i urzadzen, utatwia
przechowywanie ich w jednym miejscu
oraz szybkie reagowanie na sytuacje awa-
ryjne. Automatyka ma wptyw na wydajnos¢
instalacji, tworzenie bezpiecznych pod
wzgledem energetycznym $rodowisk pra-
cy, zabezpiecza przed usterkami, moze by¢
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tel. 32 262 76 22, 510 485 880

stosowana takze w celu uzyskania wysokich
wskaznikéw energooszczednosci.

Firma BART Sp. z 0.0. zapewnia wykona-
nie zaawansowanych technicznie instalagji
w systemie ,projektuj i buduj’, jest inte-
gratorem systeméw odpylania, systeméw
wentylacji oraz dedykowanych systemow
automatyki przemystowej i automatycznej
regulacji. Firma BART juz od dwudziestu lat W
wspotpracuje z liderami rynku, $wiadczac '.'.14. =
swoje ustugi na najwyzszym Swiatowym
poziomie bezpieczenstwa i jakosci, reali-
zuje kompleksowe projekty spetniajace
najwyzsze wymagania bezpieczenstwa
oraz wieloletniej stabilnosci parametréw
technicznych. Systemy firmy BART zostaty
przetestowane pozytywnie i dostosowane
do potrzeb klientdw z roznych segmentéw
produkgcji sypkiej. Potwierdza to rosnace
z roku na rok grono zadowolonych klientow
z wystawianymi przez nich referencjami.
Wiecej informacji znajda Parstwo na stronie
internetowej firmy BART: www.bart-vent.pl.
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CHEMIA GOSPODARCZA — RAPORT

W 2019 r. branza chemii gospodarczej, ktéra odpowiada réwniez za produkcje i sprzedaz proszkow wykorzystywanych
do prania, wygenerowata wartosc przychodéw na poziomie 1,29 mld euro. Jest to niewielki wzrost w stosunku do 2018 .,
w ktérym przychody ze sprzedazy wyniosty 1,27 mld euro. Przyrost ten zwiazany jest przede wszystkim ze zwiekszeniem
wolumenu produkcji. Co wazne, sredni wzrost przychodéw branzy w kolejnych trzech latach wynie$¢ ma ok. 1,7%,
a pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 nie powinna miec¢ na ten wynik wiekszego wpltywu. Mato tego, moze go jeszcze

poprawic! dr inz. Marcin Bienkowski

ak mozna przeczyta¢ na chemicznym por- SRODKI

i P i Y . y‘ P . SRODKI | CZYSTOSCIUZYWANE | o0

talu informacyjnym (,Chemia i Biznes"), PIORACE | W GOSPODARSTINIE
wyroby chemii gospodarczej sg bardzo odpor- 2016 686 252 170 169 1287
ne na taki typ zatamania popytu, z jakim mieli- 2017 701 258 183 173 1314
$my do czynienia w drugim kwartale biezace- 2018 715 26,3 186 176 1340
go roku. Co zatem wptywa na wzrost wartosci 2019 729 268 189 180 136,5
rynku chemii gospodarczej w Polsce? Dwoma 2020 (P) 709 26,1 183 17,5 1329
najwazniejszymi czynnikami sg: wzrost gospo- 2021 (P) 739 27,2 190 183 1384
darczy i idaca za nim coraz lepsza sytuacja 2022 (P) 760 280 195 188 1423
finansowa gospodarstw domowych. 2023 (P) 775 285 198 19,2 145,0

Jesdli chodzi natomiast o strukture produkto- CAGR (2016-2019)  2,00% 2,10% 160% 2,10% 2,00%
wa, to w ubiegtym roku ¢rodki piorace zanoto- CAGR (2020-2023)  3,00% 3,00% 2,70% 3,00% 3,00%

waty sprzedaz na poziomie 530 min euro (520 T
min euro w roku 2018); srodki czystosci Uzy-  podkategorie w Polskiej Klasyfikacji Wyrobow i ustug, obejmujace proszki i chemie gospodarcza, W tabeli przedstawiono
wane w gospodarstwie domowym — 370 min najnowsze dane opublikowane przez GUS [1]
euro (360 min euro w roku 2018); detergenty
do zmywania naczyr — 200 min euro (190 min L . ) . 1
euro w roku 2018); pasty do polerowania, zapa- bk.“u,fll:] [ - 'l,l"l,,u']EIklf_} SC |":I I ':'f.j | ]kﬂj |
chy do pomieszczen oraz $rodki owadobdjcze
= 190 min euro (10 min euro w roku 2018) [1]. Prijilesdy bvandy chamil godgssdarcr e na heislowym npaku [mld EUR)
STRUKTURA RYNKU | DANYCH »
STATYSTYCZNYCH Shal
W Europie struktura udziatéw byta nieco inna 3
niz w naszym kraju. Srodki piorace odpowia-
daty bowiem za 48,5% przychoddw, podczas
gdy w Polsce za 41%; $rodki czystosci uzy-
wane w gospodarstwie domowym za 22,3%
(w Polsce za 28,6%); detergenty do zmywania
naczyn za 15% (w Polsce za 15,5%) oraz pasty
do polerowania, zapachy oraz srodki owado-
bojcze za 14% (w Polsce za 14,7%) [1]. -

Srodki piorace s3 najwazniejszym, ryn- G
kowym produktem chemii gospodarczej. “ sriw
Kategorie te podzieli¢ mozna na tradycyjne
srodki piorgce (proszki) i nowoczesne srodki
piorace, do ktorych zalicza sie zele i kapsutki.
Te ostatnie stanowia ponad potowe catego
rynku uniwersalnych $rodkéw  pioracych, . B 4]
przy czym kapsutki rozwijaja sie najszyb- Ayl O " —
ciej, osiagajac obecnie blisko 40% rynku. Od e o kR
2016 do 2018 r. segment ten wzrdést o 25%, T e[ RECI ry
aw 2019 r. podskoczyt az o 19% [1].

Z kolei dane GUS-u, jesli chodzi o informa-
cje dotyczace bran?y chemii gospodarczej, Sl ﬁ'_f.,i::;:;"._—; "L i—;:_‘l?'{f_:-':ﬂq;;}?;f;:{:&l:jt:_';_::l:-'ﬂ'*
sg bardzo ubogie. Srodki te zgrupowane sg ST o o
w kategorii ,Chemikalia i Wyroby Chemiczne”
i zestawiono je w przedstawionych w TAB. 1.
podkategoriach. Na tej podstawie mozemy Y e
stwierdzi¢ jedynie, ze mieliSmy do czynienia gy
z ok. dwuprocentowym wzrostem sprzedazy — Wielkos¢ produkdji chemii gospodarczej, w tym proszkéw na éwiecie za [3]
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proszkéw i srodkéw pioracych, co zgadza sie
z przedstawionymi przed chwilg danymi.

) SRODKI
SRODKI | CZYSTOSCIUZYWANE D%}E,,“ﬁﬂm’,\
PIORACE | W GOSPODARSTWIE G
DOMOWYM

2016 047 033 016 016 1,12 o -
J— 048 033 016 017 114 ,Dr-uga trgdnosoq w aha||2|e rynku.pr.osz—
S 049 033 017 017 116 kow i cbemn gospgdarczej,‘z ‘uvvzgledmemem
B— s - il . i tych p|ervvszych,kjest rosze ‘rynku r]{a dwa
2020 () 047 032 017 016 112 segmenty — ryneCl B2C, obdeJmUchy Wy qczmi
rywatne rstwa domowe, oraz ryn
2021 (P) 049 034 018 017 117 prywat gospo a.st a. OMOWe, orazry .e
B2B, do ktérego zalicza sie produkty profesjo-
2022 (P) 050 035 018 018 1,21 : i
nalne do pralni, dla sektora gastronomiczno-
2023 (P) 051 035 019 018 1,23 " )
-hotelarskiego, dla przemystu spozywczo-
CAGR (2016-2019)  1,2% 1,3% 2,7% 1,7% 1,5% i ) i
-mleczarskiego oraz proszki dezynfekcyjne
CAGR (2020-2023)  3,0% 3,2% 4,1% 3,4% 33%

uzywane gtéwnie w ochronie zdrowia.
TAB.2 Rynek podzielony jest przede wszystkim
Rynek chemii gospodarczej na $wiecie — przychody wg kategorii (w mld euro) [3] za Statista. (P) — Prognoza wg obszaréw zastosowania na [3]:
srodki piorgce — obejmuje detergenty do
pielegnagji tkanin;

a %7 N an "5 K L3 [} r—— " 7 o
e - $rodki czystosci do gospodarstwa domo-
—— wego - obejmuja detergenty domowe do
pielegnacji powierzchni (w tym wybiela-
. cze i srodki do pielegnacji toalet);
15 14 s M a5 A a7 AT : czels Ppielegnad ' ) .
% i 13 TR a1 T v - $rodki do mycia naczyn — zawieraja deter-
T T TR i % e genty do mycia naczyn i sztuccow;

+ pasty, zapachy pokojowe oraz srodki owa-
dobdjcze — pokrywaja pozostate produkty
specjalne.

Warto tez zwrdci¢ uwage na fakt, ze pro-
dukty ekologiczne, koncentrujace sie na
Zrbwnowazonym rozwaoju, Z niszowego pro-
duktu staja sie bestsellerami.

RYS.2
Wydatki per capita na swiatowym rynku chemii gospodarczej (w euro) [3] za Statista

RYNEK PROSZKOW | CHEMII
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[1]. Jednak najwiekszym rynkiem sag Stany
Zjednoczone. W 2019 r. wygenerowaty one
przychody w wysokosci 22,3 mld euro, czy-
li 16,3% swiatowej sprzedazy. Najwyzsze
przychody ze sprzedazy srodkow czystosci
RYS.3
Wydatki per capita na polskim rynku chemii gospodarczej (w euro) [3] za Statista
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Struktura $wiatowego eksportu branzy chemii gospodarczej w 2019 .- Struktura $wiatowego eksportu branzy chemii gospodarczej wg rodzaju w 2019 1. - [3] za International Trade
[3] za International Trade Center Center
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Struktura swiatowego importu branzy chemii gospodarczej w 2019 . Struktura swiatowego importu branzy chemii gospodarczej wg rodzaju w 2019 .

- [3] za International Trade Center

i srodkéw piorgcych w wysokosci 52,2 mid
euro w 2019 r. odnotowano w Azji. Jesli cho-
dzi z kolei o eksport chemii gospodarczej, to
Swiatowym liderem sg tutaj Niemcy. W 2019r.
osiggnety udziat w rynku na poziomie 14,2%.
Polska jest 10. najwiekszym eksporterem
chemii gospodarczej na $wiecie, z udziatem
na poziomie 3,2% i 11. najwiekszym importe-
rem z udziatem na poziomie 2,3%. [3].

Rynek $rodkéw czystosci i srodkéw piora-
cych na swiecie wygenerowat w 2019 r. przy-
chody na poziomie 136,5 mld euro. Mimo
pandemii prognozowany jest dalszy wzrost
rynku w tempie 3,0% rocznie do 2023 r. do
poziomu 145 mld euro. Skutkiem COVID-19
jest obnizenie przychoddw omawianej bran-
2y 0 2,7%, czyli do 132,9 mld euro w 2020 r.

Najwyzsze przychody ze sprzedazy srodkéw
czystosci i srodkéw piorgcych w wysokosci
52,2 mld euro w 2019 r. wygenerowane zostaty,
jak mozna sie domysli¢, w Azji. Analitycy ban-
ku PKO BP szacujg, ze do 2023 r. rynki azjatyc-
kie beda odnotowywaty bardzo dynamiczny
wzrost sprzedazy — w tempie 2,4% rocznie.

Po spadku przychodéw ze sprzedazy
w 2020 r. juz na 2021 r. prognozowany jest
powrdt wartosci sprzedazy powyzej pozio-
mu z 2019 1. 0 1,3%. Najwiekszy udziat w ryn-
ku ma segment $rodkéw pioracych, ktérego
przychody ze sprzedazy w 2019 r. na $wiecie
stanowity 53,4% catkowitej sprzedazy.

W 2019 r. przecietne wydatki per capita
na srodki czystosci i srodki piorace na $wie-
cie wyniosty 18,5 euro. Prognozowany jest
wzrost tej wartosci do 189 euro w 2023 r.
Najwiecej $rodkdw w wysokosci 99 euro
per capita bylo przeznaczonych na zakup
preparatéw pioracych. Pierwsza pozycje na
Swiecie pod wzgledem wydatkéw per capi-
ta przeznaczanych na zakup srodkéw piora-
cych i srodkéw czystosci zajmujg mieszkancy
Szwajcarii. W 2019 r. mieszkaniec tego kraju
przecietnie wydawat na ten cel 76,5 euro [3].

- [3] za International Trade Center
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Gtowni odbiorcy polskiej chemii gospodarczej w 2019 1. - [3] za International Trade Center
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czech, na poziomie 4,4 mid euro, co stanowito
13,4% przychoddw w Europie. Kryzys zwigzany
z COVID-19 najbardziej odczuwalny bedzie
w Hiszpanii, w ktérej wg portalu Statista spadek
przychoddw w 2020 r. wyniesie 5,7% r/r.

RYNEK W POLSCE

Rynek proszkéw i chemii gospodarczej w Pol-
sce charakteryzowat sie w 2019 1. przychodami
w wysokosci nieco ponad 1,17 mld euro. Epi-
demia SARS-CoV-2, jak szacujg analitycy PKO
BP, bedzie skutkowata obnizeniem przycho-
dow w 2020 .0 ok. 5,2 % i rok ten zakonczy sie
szacowanym przychodem wartosci 1,12 mld
euro. Prognozowany jest jednak dalszy wzrost
rynku w tempie 3,3% rocznie do 1,23 mld euro
w 2023 r. Najwiekszy udziat w rynku ma seg-
ment $rodkéw pioracych, w tym proszkdw,
ktérych sprzedaz w 2019 r. w Polsce wyniosta
0,49 mld euro, czyli 41,8% catkowitej sprzeda-
Zy omawianej przez na branzy.

W 2019 r. mieszkaniec Polski wydat na srod-
ki czystosci i $rodki piorace srednio 31,0 euro.
Wedtug Biura Strategii i Analiz Miedzynaro-
dowych banku PKO BP, prognozowany jest
wzrost tej kwoty do 32,7 euro w 2023 r.

EKSPORT I IMPORT

Swiatowym liderem w eksporcie chemii
gospodarczej sg Niemcy, ktdre w 2019 r. wyeks-
portowaty produkty branzy o wartosci prawie
74 mild euro, co stanowi 14,2% udziatu w rynku.
Dziesieciu najwiekszych eksporterow branzy
odpowiadato za 65,3% Swiatowego eksportu
w 2019 r. Udziat Polski w swiatowym eksporcie
wzrdst w latach 2015-2019 z poziomu 2,5% do
3,2%. Dzieki temu Polska jest 10. najwiekszym
eksporterem w branzy chemii gospodarczej.

Najwiekszy udziat (54,2%) w strukturze
Swiatowego eksportu branzy chemii gospo-
darczej w 2019 r. miat segment organicznych
srodkéw powierzchniowo czynnych, prepa-
raty powierzchniowo czynne oraz preparaty
do prania nawet zawierajace mydto [3].

W latach 2015-2019 swiatowy import bran-
zy chemii gospodarczej odnotowat 12,7%
wzrost z poziomu 46,5 mld euro do 52,4
mld euro. W kolejnych latach w tym okre-
sie wynosi on odpowiednio: 46,523; 46,643;
49,581, 51,3801 52,437 mld euro.

Swiatowym liderem w imporcie chemii
gospodarczej sa Chiny, ktére w 2019 r. wypro-
dukowaty proszkéw i produktéw chemii
gospodarczej za blisko 4,2 mld euro, osiggajac
tym samym udziat w omawianym rynku na
poziomie 7,9%. Dziesieciu najwiekszych impor-
terow branzy odpowiadato w 2019 r. za 44,7%
Swiatowego importu. Udziat Polski w swia-
towym imporcie wzrost w latach 2015-2019
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Struktura polskiego eksportu proszkdw i produktéw branzy chemii gospodarczej wg rodzaju w 2019 . - [3] za International

Trade Center
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Struktura polskiego eksportu proszkow i produktéw branzy chemii gospodarczej w 2019 r. z rozbiciem na poszczegdlne

asortymenty — [3] za International Trade Center

z poziomu 19% do 2,3%, co daje nam 11. miej-
sce wéréd najwiekszych importeréw w branzy
proszkow i chemii gospodarczej.

Najwiekszy udziat (53,3%) w strukturze
Swiatowego importu branzy chemii gospo-
darczej w 2019 r. miat segment organicznych
srodkéw powierzchniowo czynnych, prepa-
raty powierzchniowo czynne oraz preparaty
do prania zawierajace nawet mydto [3].

Eksport chemii gospodarczej z Polski w latach
2015-2019 wzrést o 474% z poziomu 1,1 mid
euro do 1,7 mld euro, a import o 371% z pozio-
mu 887 min euro do 1,2 mld euro. Dziesieciu
najwiekszych importeréw produktow polskiej
branzy chemii gospodarczej odpowiada za bli-
sko 65,9% polskiego eksportu.

Gtownym kierunkiem eksportowym dla
polskich producentéw sg kraje Unii Europej-
skiej. Najwiekszym odbiorcg od wielu lat sg
Niemcy, do ktorych w 2019 r. trafito 24,8%
polskiego eksportu chemii gospodarczej.
Trzej kolejni odbiorcy to: Wielka Brytania,
Rosja i Francja, ktorzy nabyli tacznie 18,3%
eksportowanych przez Polske produktéw [3].

Najwiekszy udziat (60,7%) w strukturze
polskiego eksportu branzy chemii gospo-
darczej w 2019 r. miat segment organicznych
srodkéw powierzchniowo czynnych, prepa-
raty powierzchniowo czynne oraz prepara-
ty do prania, ktére okreslane sg wg Polskiej
Klasyfikacji Wyrobow i Ustug jako preparaty
nawet zawierajace mydto [3]. [ ]

LITERATURA:
[1] Informacje zawarte na portalu Chemia i Biznes

[2] Produkcja wyrobow przemystowych w 2019 r., Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2020

[3] Branza chemii gospodarczej, Biuro Strategii i Analiz Miedzynarodowych PKO BP, Sierpieri 2020
[4] Branza chemii gospodarczej, Biuro Strategii i Analiz Miedzynarodowych PKO BP, Marzec 2019
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Biblioteka Powder&Bulk

Krystyna Wojewddzka-Krol, Ryszard Rolbiecki

Infrastruktura transportu jest podstawg rozwoju spoteczno-gospodarczego, wptywa bowiem m. in. na:

atrakcyjnosc lokalizacyjna regiondw;

koszty transportu, a w efekcie koszty dostaw i dystrybucji towaréw;

korzysci skali produkgji, umozliwiajac dostep do coraz bardziej odlegtych rynkow zaopatrzenia i zbytu;

mozliwosci transferu nowoczesnych technologii produkcyjnych;

koszty pozyskiwania przez przedsiebiorcéw zasobodw pracy;

standard zycia ludnosci.
Prezentowana ksigzka w sposdb kompleksowy i aktualny ujmuje najistotniejsze zagadnienia zwigzane z tg tematyka.
Ksigzke te charakteryzuja: uniwersalizm i kompleksowos¢ (przedstawia ztozone wspétzaleznosci systeméw transportowych
i gospodarki panistwa, regiondw itd.); aktualnosé i aplikacyjnos¢ (prezentuje najnowsze doswiadczenia unijnej polityki
transportowej i kierunki rozwoju infrastruktury transportu); fachowos$¢ (autorzy sa specjalistami o wielkim dorobku naukowo-
-badawczym i dydaktycznym w zakresie infrastruktury transportu).
Jest to podrecznik akademicki, kierowany jednak nie tylko do studentéw uczelni technicznych i ekonomicznych (kierunek Transport i pokrewne), ale réwniez
przez swoje walory aplikacyjne — do biznesu: firm consultingowych z branzy TSL, biur projektowych itd.

Marianna Jacyna, Pyza Dariusz, Jachimowski Roland

Efektywne zarzadzanie procesami logistycznymi wymaga budowy nowoczesnych struktur systemow transportowych. Wybor I"ITﬂ[ﬁﬂgﬂslfl]n[ﬁl["T
sposobu przemieszczania tadunkdw w systemach logistycznych wynika ze specyfiki samego systemu oraz stosowanej tech-
nologii przewozowej.

W ostatnim okresie wyraznie wzrasta zainteresowanie nowoczesnymi ustugami transportowymi o charakterze logistycznym dla
obstugi obrotu towarowego. Dla ich rozwoju konieczna jest rozbudowa punktowej infrastruktury transportowej, ktdrej najistot-
niejszymi elementami sg intermodalne terminale przetadunkowe lub centra logistyczne wyposazone w tego typu infrastrukture.
Zasadnicza czes¢ ksiazki ,Transport intermodalny. Projektowanie terminali przetadunkowych” dotyczy zagadnien ksztattowa-
nia i wymiarowania terminali intermodalnych. Przedstawiona zostata metodologia projektowania terminali, ktdra jest wazna w
inzynierskim podejsciu do tej klasy problemdw.

W publikacji duzy nacisk potozony jest na jej praktycznos¢ — wyraznie widac to w rozdziatach poswieconych np.: procedurze
projektowania terminala intermodalnego, obliczania nakfaddw i kosztéw, czy tym bardziej w osobnych rozdziatach przedsta-
wiajacych opisy przypadkdw.

Publikacja napisana jest przez wybitnych ekspertéw Politechniki Warszawskiej i kierowana do studentéw studiéw inzynierskich | i Il stopnia na kierunkach trans-
port, logistyka, a takze kierunkéw ekonomicznych z logistyki. Ze wzgledu na walory praktycznie ksigzki moze by¢ ona réwniez z powodzeniem wykorzystania
przez praktykdw — biura projektowe, konsultantéw logistyki itd.

Aleksander Switoriski

W ksigzce zawarto obszerny materiat wskazujacy na mozliwos¢ takiego zaprojektowania mieszanki betonowej jako mate-
riatu wyjsciowego do wykonania betondw, ktorych wiasciwosci mozna ksztattowad juz na etapie uzyskania informacji
o ich przeznaczeniu i warunkach w jakich moga by¢ eksploatowane.

Autor skonstruowat matematyczny model ksztattowania struktury betonu w powiazaniu z jego péZniejszymi wiasciwo-
Sciami eksploatacyjnymi, bazujac na doswiadczalnych cechach komponentéw oraz wielkosci ich udziatu w mieszance
betonowej. Jest to kompleksowe ujecie problemu, znacznie bardziej rygorystyczne w stosunku do innych teorii i publi-
kacji o tozsamej i pokrewnej tematyce.

Na podstawie zbudowanego modelu udowodniono, iz wzrost wytrzymatosci betonu mozliwy jest do uzyskania
w wyniku zastosowania wyzszej aktywnosci cementu w mieszance betonowej, przy niezmienionej aktywnosci spoiwa.
Z podanego modelu wynika, iz betony o jednakowej wytrzymatosci, lecz nizszym stosunku wodno-cementowym s3
zdecydowanie szczelniejsze, dlatego wykazuja mniejszy skurcz i s bardziej odporne na wptyw agresywnych czynnikow
atmosferycznych.

Zbudowany model opisu wytrzymatosci betonu uzasadnia potrzebe zastosowania metody projektowania sktadu mieszanki, w ktérej w wiekszym stop-
niu uwzglednione zostang do$wiadczalnie wyznaczone cechy jakosciowe sktadnikéw. Pozwala to na stworzenie realnych mozliwosci racjonalnego
wykorzystania materiatéw w projektowaniu betonéw o z géry okreslonych cechach wytrzymatosciowych i trwatosci.

Prezentowane w rubryce pozycje ksigzkowe dostepne sa w Wydawnictwie Naukowym PWN SA.
Wiecej informacji: Wydawnictwo Naukowe PWN SA, ul. G. Daimlera 2, 02-460 Warszawa, tel. 22 695 41 93  www.pwn.pl
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Praca zbiorowa pod redakcjq M. Tarnawskiego

Obserwowany w ostatnich latach rozwdj badan polowych gruntu — zaréwno w odniesieniu do technologii ich wykonywa-
nia, interpretacji wynikéw, jak ich praktycznego wykorzystania — uswiadomit koniecznos¢ nowego podejscia do inzynierii
geotechnicznej i stworzyt pilng potrzebe jej kompleksowego i metodycznego ujecia.

Badania podtoza budowli stanowi obszerne i catosciowe ujecie problematyki badan polowych gruntu. Prezentuje naj-
nowsze osiggniecia naukowe z zakresu badar gruntu. Dodatkowo zostata wzbogacona radami i zaleceniami wynikajacymi
z wieloletniego doswiadczenia zawodowego Autorow.

Publikacja Badania podtoza budowli powinna zainteresowac pracownikéw naukowych, geologéw inzynierskich, geotech-
nikéw, projektantéw i wykonawcow obiektéw budowlanych, a zawarta w niej wiedza przyczynic sie do bezpieczniejszego
i ekonomicznie uzasadnionego projektowania oraz wykonywania badan podtoza gruntowego. Zakres tresci i jej ukfad spra-
wia, ze opracowanie moze stanowic réwniez cenng pozycje dydaktyczna dla wyktadowcow i studentdw geologii inzynier-
skiej, geotechniki, budownictwa, geofizyki i inzynierii srodowiska.

Waldemar Magda

Jednym z gtéwnych zadan projektanta budowli morskiej jest poprawne uwzglednienie kombinacji oddziatywan takich
czynnikdéw jak: falowanie, prady morskie, wiatr, zjawiska sejsmiczne. Innym istotnym elementem jego pracy jest zagwaran-
towanie spetnienia warunkow statecznosci budowli poprzez umiejetng analize wspodtoddziatywania srodowiska morskiego
i budowli morskiej z jednoczesnym interaktywnym projektowaniem geometrii budowli oraz doborem wtasciwych para-
metréw materiatowych.

Niniejsza publikacja dotyczy wybranych zagadniert zwigzanych z inzynierig morska. Na przyktadzie typowych budowli
morskich: falochronu pionowosciennego, falochronu narzutowego oraz rurociggu podmorskiego przedstawiono meto-
dy umozliwiajace okreslenie obcigzenia tych budowli — zaréwno w postaci obcigzenia hydrostatycznego, jak i obcigzenia
hydrodynamicznego.

Autor krok po kroku prezentuje szczegdtowe rozwigzania licznych zadan rachunkowych, w ktérych uwzgledniono typowe
schematy obcigzen, mozliwe do zaistnienia w warunkach rzeczywistej pracy budowli morskiej. Aby utatwi¢ Czytelnikowi do maksimum osiagniecie pozytyw-
nych wynikéw samoksztatcenia na bazie prezentowanej ksigzki, autor daje Czytelnikowi mozliwo$¢ skorzystania z darmowej wersji wykonawczej autorskiego
programu komputerowego, przygotowanego specjalnie jako uzupetnienie materiatu przedstawionego w ksigzce.

SUROWCE - RYNEK - TECHNOLOGIE - JAKOSC

Kudowa Zdroj, 21-23 kwietnia 2021 .

ORGANIZATORZY KONFERENC):  Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikdw Gornictwa we Wroctawiu
Politechnika Wroctawska — Wydziat Geoinzynierii, Gornictwa i Geologii

TEMATYKA KONFERENCI:
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. Adres:

Cena prenumeraty rocznej, 8 wydan
(7 numerowanych i katalog na Targi SyMas)
- koszt 80 ztotych (+8% VAT)

Prenumerate mozna zaméwic¢ poprzez:
wypetnienie ponizszego formularza
i przestanie go na adres:

prenumerata@powderandbulk.com.pl

Zamow prenumerate!

Tylko ona daje gwarancje

regularnego otrzymywania czasopisma.

owder:
MATERIALY SYPKIE | MASOWE

i | i
Rynek cukru w Polscelinaswiecie (raport)%- 5.2

www.powderandbulk.com.pl

FORMULARZ ZAMOWIENIA PRENUMERATY powder:

ATERIALY SYPKIE | MASOWE

: Zamawiam prenumerate czasopisma
: ,Powder & Bulk — Materiaty Sypkie i Masowe”:

roczna, na 8 kolejnych wydan, w cenie 80 zt netto

PRENUMERATE CHCE ROZPOCZAC OD NASTEPNEGO NUMERU
© (1/2021)

. Zlozenie zamoéwienia jest rtéwnoznaczne ze zgoda na przechowywanie i przetwarza-

. nie przez redakcje P&B danych osobowych zawartych w zaméwieniu (dla potrzeb

: niezbednych do realizacji ustugi wysyki) zgodnie z obowiazujacymi przepisami

: ustawy z dn. 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. nr 133, poz.

. 883), ktéra gwarantuje prawo wgladu do wtasnych danych oraz ich usuniecia. Dane te
! beda przechowywane w sposéb uniemozliwiajacy dostep osobom niepowotanym.

¢ Dane zamawiajacego/ wypelniajacego ankiete
. Nazwa firmy:

¢ NIP:

e-mail:

Czasopismo prosze przestaé na adres (nalezy wypelnic, jezeli adres wysyl-
kowy r6zni sie od adresu wskazanego powyzej)

O Wyrazam zgode na otrzymywanie informacji handlowych w rozumieniu ustawy
z 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu ustug droga elektroniczna (Dz.U. nr 144, poz. 1204
z pézn. zm.)

Miejscowos¢ i data: .......ccoovvvervecierinnnne Podpis: ...cccveuvimniiniiniiniiiiis



powder.bulk
IAMKNIECIE
e GR wew | ewwe | wewe

o . ) * Przemyst rolno-spozywczy (maszyny, urzadzenia,
- Filtracja, odpylanie, odkurzanie rozwigzania dla branzy)
01.02.2021 - $rodki ochrony indywidualnej, ATEX * Recykling i utylizacja
/08.02.2021 - BHP i ppoz. * Gospodarka odpadami
TECHNIKA - bezpieczenstwo sanitarne . rina_nsoytva;lie inwestycji i maszyn dla branzy (kredyty,
easing itp.
| TECHNOLOGIA:
* maszyny i urzadzenia
do wytwarzania
i przerobu materiatow sypkich (kruszywa,
kopaliny, wapno, cement, zwiry, piaski, - Automatyka i pomiary:
sypkie produkty rolno-spozywcze, — aparatura kontrolna
chemiczne, farmaceutyczne, tworzywa — aparatura pomiarowa * Transport pneumatyczny ) )
P | | )
/15.03.2021 : ;TJlSG:ZI::::, rozdrabnianie, granulowanie . !-Iydrauhka « Przemyst chemiczny i farmaceutyczny
automatyka |anelématyka * Ceramika i metalurgia proszkéw
¢ - Napedy
* napedy, sterowanie . Sterowanie
e aparatura kontrolno-
-pomiarowa
* Sprzgt i pojazdy specjalistyczne o
12.04.2021 . Sita, przesiewacze, separatory * Rozwigzania w p(rjzem_ys:ﬁ c%mer]m\;vo-wapltenmczym
3 /19.04.2021 | TRANSPORT, LOGISTYKA - Rozdrabnianie, mielenie, -Ean;gaziz%:]suzrz\?v zenia dla branzy, transpor
: - kruszenie TUSZYW :
| MAGAZYNOWANIE: - * Urzadzenia i rozwigzania dla branzy kruszyw
o | " Ty el s oo
° udowlanycl
* wazenie, dozowanie, pakowanie
. * Przetworstwo i recykling tworzyw sztucznych
GOSPODARKA: .
10.05.2021 | raporty branzowe - Urzadzenia i systemy wazace i systemy | . Erodukty Ztworzyw 1sztl:1cznych <ci w bran3
/17.05.2021 | wywiady i rozmowy z przedstawicielami wazaco-dozujace ompozyty | maferialy korpazytowe - nowoscl W branzy
wy Y nowyzp * Innowacyjne technologie dla branzy materiatéw sypkich
ITSttyntqui'branZIpWYCh * Technologie informatyczne dla branzy materiatéw sypkich
statystyki, analizy
imprezy i wydarzenia branzowe (targi,
wystawy, seminaria, kongresy)
* Surowce energetyczne i nowoczesne technologie w branz
gety 9 y
. * Gornictwo podziemne i odkrywkowe (rozwiazania,
BEZPIECZENSTWO PRACY: - Zabezpieczenia przeciwwybuchowe ATEX technologiel? maszyny) ! !
28.06.2021 OChTOT_‘a drog od_dechowych - Urzadzenia pracujace w strefach ATEX * Czesci zamienne do maszyn i urzadzen
5 105.07.2021 | (maski, pétmaski) - Utrzymanie ruchu w branzy materiatéw w branzy materiatéw sypkich
ochrona pracownikéw (odziez ochronna) sypkich * ATEX - przepisy, rozporzadzenia, regulacje prawne, certyfikaty
zabezpieczenia przeciw- - Szkolenia specjalistow * Smary i ptyny hydrauliczne do maszyn
wybuchowe ATEX i urzadzen w branzy materiatow sypkich
filtracja, wentylacja, odpylanie * Biomasa - produkja, zastosowanie
ja, wentylacja, odpy Bi dukg '
UTRZYMANIE RUCHU: . RoIZ\_Niqze;]nia dla sypkich produktéw spozywczych i
: rolniczyc|
oleje, smary, chtodziwa i ptyny — suszenie (suszarnie)
hydraL.JIic’zne do maszyn i urzadzen dla branzy | Logistyka i magazynowanie materiatow — pakowanie (urzadzenia pakujace
6 30.08.2021 materiatéw sypkich sypkich i opakowania, big bagi itp.)
- 0 czesci zamienne s . ) —wazenie i dozowanie
106.09.2021 oznakowanie maszyn . Sllgﬁzwrgﬁ%a:yg?all);ge)bag|, * Pasze, nawozy, granulaty )
i urzadzen p REY * Rozwigzania dla przemystu spozywczego
* Recykling odpadow
* Zagospodarowanie odpadow i ups (technologie i
urzadzenia)
OCHRONA SRODOWISKA:
recykling i utylizacja odpadéw (maszyny,
urzadzenia, technologie)
S | produkcja i wykorzystanie biomasy o
E% Pazdziernik | zagospodarowanie ubocznych produktow Katalog produktow i ustug
Sl 2021 spalania dla branzy materiatéw sypkich
“w
INFORMATYZACJA:
oprogramowanie
i systemy informatyczne * Podsumowanie roku w branzy materiatéw sypkich - realizacje
w branzy materiatéw sypkich i osiggniecia firm z branzy
29.11.2021 . Transport materiatéw sypkich . kMaszynyl urzadzenia przerébcze dla budownictwa i branzy
) e . ruszyw
/06.12.2021 (urzadzenia, linie, instalacje) P . . .
* Elementy, czesci zamienne oraz serwisowanie przeno$nikéw
(m.in. tasmowych)
* Pojazdy i sprzet specjalistyczny - maszyny budowlane

Nasze czasopismo bedzie dystrybuowane w 2021 r. rowniez na imprezach branzowych oraz online



Rozwigzania projektowane
i dedykowane dla procesu klienta

PROJEKTOWANIE I WYKOMNANIE LINII PRODUKCYINYCH
OPTYMALIZACIA PRODUKCII

PREDICTIVE MAINTENANCE

APLIKACIE ATEX

BUDOWA SPECIALISTYCZNYCH MASZYN

ROBOTYZACIA T AUTOMATYZACIA PROCESU

00000000©

ELEXTRYHA MECHANIES OFROGRAMOWANIE IARTADTIANLE TE(HH'DLNCIA PRODUKCIA  AUTOMATYZACIA ZARIADTANTE I'h
PROMETAHI EDHPUTEROWY

———

r

CREADIS sp.  0.0.
@ Pitot Tower, ul. Pilotéw 10 ul. Ryzowa 33a € www.CREADIS.com
PL-31-462 Krakdw PL PL-02-495 Warszawa PL ﬁ CREADIS 5p. z 0.0,

+48 533 878 §78 +48 533 878 878 @ @creadis_poland



